n el incesante sendero de la vida, el pasado es fuente

de experiencia e inspiracion. Es grato recordar la

historia de la aviacion ecuatoriana, la epopeya de las
primeras pistas de tierra, de los pioneros que remontaron la
cordillera en los fragiles biplanos con sus cabinas abiertas a
las inclemencias del tiempo, de los Cosme Renella, Elia Liut
o Pedro Traversari, quienes plantaron las bases sobre las
cuales se levanta nuestra Fuerza Aérea aguerrida y pujante.
Sus logros son un ejemplo de vida que merece todo
Nnuestro agradecimiento y nos debe servir de inspiracion
para superamos cada vez mas.

De los primeros vuelos, pasamos a la consolidacion de una
Fuerza Aérea concebida en términos de servir a la Patria,
de proteger su espacio a¢reo, asi como de cooperar
con su desarrollo. Momentos de grandes logros pero
también de entendibles dificultades. El proceso involucrd
la adaptacién a nuevas tecnologias, a equipamientos
cada vez méas sofisticados, que implicaban la constante
adaptacion de nuestro personal, su permanente
capacitacion. De los aviones de hélice a los jet, hasta los
actuales aviones supersonicos.

De los pioneros no solo recibimos aviones e instalaciones,
sino también un valioso legado de experiencias, valores y
tradiciones que han facilitado siempre el entendimiento y
la accién conjunta para el cumplimiento de nuestra mision.
La Fuerza Aérea asumio la continuacion de este vuelo de
progreso. Durante décadas, hemos ejecutado millones
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Mensaje del Sr.
Comandante
General de la FAE.

Teniente General
Enrique Velasco Dévila

de horas de vuelo, en nuestro territorio continental e
insular, especialmente en aquellos lugares donde solo
el avion o el helicdptero pueden llegar. Mantenemos un
entrenamiento y alistamiento operacional, como base
fundamental de nuestra razén de ser para la proteccion
del espacio aéreo ecuatoriano.

Al conmemorar el nonagésimo tercer aniversario de
creacion de la Aviacion Militar Ecuatoriana afrontamos,
dentro del plan de reestructuracion de Fuerzas Armadas,
la implementacion de cambios profundos en la estructura
organica de la Fuerza, basados en el mejoramiento de
procesos, fundamentalmente en el drea operacional, lo
gue nos permitird incrementar nuestra eficacia frente a los
retos que nos plantea el futuro.

Sefores oficiales, aerotécnicos, servidores y trabajadores
publicos de la Fuerza Aérea Ecuatoriana los exhorto para
gue unamos nuestras voluntades, redoblemos esfuerzos
para mantener y fortalecer el magnifico aporte de la FAE a
la Patria y a todos los ciudadanos y ciudadanas.

Les agradezco por el trabajo decidido que dia a dia realizan
en las bases y repartos, les invito a que sigamos entregando
toda nuestra capacidad intelectual, profesional y ejemplo
personal para mantener esta Fuerza Aérea siempre sdliday
eficiente, fortaleciendo nuestro legado de servicio y gloria.
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EDITORIAL

lolargo de lahistoria, la aviacion se ha visto obligada
a someterse a cambios y transformaciones,
pues el avance vertiginoso de la ciencia y la
tecnologlia se produce a pasos agigantados. COmMo no
transportarnos imaginariamente al pasado y echar un
vistazo al ingenio de nuestros valerosos pilotos. El legado
de las grandes batallas libradas en el aire nos ha permitido
darle la debida importancia a lo que hoy se conoce como
Defensa Aérea, es decir, los ojos de nuestra nacion para
proteger su soberania.
En el campo de la investigacidon y desarrollo
aeroespacial, hemos realizado vuelos de validacion y
prueba de los prototipos UAV, poniendo en practica
todo el conocimiento de nuestro talento cientifico,
ejecutando misiones de vigilancia y reconocimiento
primario, fortaleciendo las acciones de proteccién de
nuestro territorio.

Y qué decir de los momentos més gratificantes para los
miembros de la Fuerza Aérea Ecuatoriana, cuando la mision
no solo se cumple en el aire sino también en tierra, haciendo
de nuestro trabajo el mejor acto de responsabilidad
social. Lo hacemos mediante los programas de Accion
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Civica aportando de una manera efectiva y visiole al plan
del buen vivir que el gobierno ecuatoriano ha planteado
como una de sus principales politicas.

La educacion es de vital importancia en la Fuerza Aérea.
Durante los Ultimos anos se ejecuta un pensum de estudios
que permite a su personal un pleno desarrollo profesional
y altamente competitivo, pues es nuestro recurso humano
el mas importante activo de la institucion.

Somos celosos guardianes de los cielos de la patria,
procuramos el bien comin en pro de un pais mas sélido
en valores y prinCipios, que nos permitan caminar con
pasos firmes hacia un futuro promisorio.

La revista SOBREVUELO presenta en esta edicion temas
de interés en el contexto aerondutico nacional que nos
dejardn ver de una manera diferente, el desarrollo y la
responsabilidad adquirida por la Fuerza Aérea Ecuatoriana
hace 93 afhos. Nuestro trabajo y compromiso continla, eso
se evidencia en cada logro cosechado en las diferentes
dreas de nuestras competencias, pues somos las Damas y
los Caballeros del aire, al servicio del pals.
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La raza de la caza

Avion Cheetah, pionero en el resurgir de los bravos

guerreros del Escuadron de Combate N°© 2112.
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La Defensa Aére,a
al servicio del pais.

“La invencibilidad es una cuestion de defensa, la vulnerabilidad, una cuestion de ataque.”

Por: BGrl. William Orellana C.

Cudl es la idea fundamental de la

defensa? Es la de parar un golpe.

Esto es, en resumen, el objetivo
primordial de la defemsa aérea.
la Fuerza Aérea Ecuatoriana dentro
de su misién estipula “Desarrollar el
poder aéreo para la consecucion
de los objetivos institucionales que
garanticen la defensa, contribuyan con
la seguridad y desarrollo de la nacion”.

Asi, estd demostrado que la misién
principal de toda Fuerza Aérea es
mantener el controly la soberania de su
espacio aéreo; para ello, se emplean:
radares, aviones interceptores y armas
antiaéreas, las mismas que deben
trabbajar como un sistema integrado con
comunicaciones efectivas y confiables,
gue operen bajo un mando y control
centralizado; de tal forma que la
defensa aérea, con los componentes
anteriormente indicados, realizara las
acciones y medidas para impedir,
anular o reducir la eficiencia del
ataque de aeronaves, misiles u otros
ingenios aéreos del enemigo después
de que hayan despegado desde sus
bases de operacion.

La defensa aérea en el contexto de
seguridad nacional es de fundamental

Sun Tzu

importancia para cumplir eficazmente
las misiones encomendadas en el
dmbito de la defensa interna y externa.

La Defensa Aérea en el contexto
mundial.

A través de la historia la defensa aérea
ha trascendido con el empleo de
medios aéreos y la creaciéon de las
armas antiaéreas para la defensa de los
objetivos en contra de las amenazas. En
la segunda guerra mundial, la batalla de
Inglaterra fue el primer referente para
el empleo de un sistema de defensa
aéreo altamente efectivo para su
época, en el cual los ingleses utilizaron
radares, cazas interceptores, artilleria
antiaérea y observadores terrestres
para realizar una defensa integral de su
territorio. Inglaterra gand asi la primera
batalla aérea estratégica de la historia.

Por otro lado, el no contar con un
sistema de defensa aéreo efectivo
puede ser desastroso para una nacion.
Un claro ejemplo de esto lo demuestra
la pérdida de la mayor parte de la
aviacion de combate egipcia en tierra,

Si consideramos que la defensa aérea debe tener la capacidad de
proteger y mantener la soberania e integridad territorial, contribuir a la
supervivencia nacional y evitar que el potencial natural sea seriamente
reducido por la accidn aérea adversaria, entonces, la defensa aérea
debe brindar seguridad y protecciéon a todos los elementos esenciales
de un Estado representados por su gobierno, poblaciéon, ciudades,
refinerias, centrales de generacion de energia electrica, industrias,
plantas de abastecimiento y procesamiento de combustibles, bases

militares, entre otros.
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Aviones ae combate Cheetah ae la FAE.

en el inicio de la Guerra de los Siete Dias en 1967, cuando
la Fuerza Aérea Israeli realizd un ataque preventivo gque no
pudo ser neutralizado por el sistema de defensa aéreo
egipcio. Seis anos mas tarde, con la ensefianza aprendida,
los egipcios lograron un resultado positivo en la guerra del
Yom Kippur en 1973, cuando tomaron por sorpresa a la
defensa aérea israelita, que en un primer momento no tuvo
una respuesta adecuada.

La defensa aérea y su contribucion en la defensa
interna.

En la defensa interna se encuentra estipulado el control
del espacio aéreo ecuatoriano como una mision
encomendada a su Fuerza Aérea, funcion que se cumple
de forma permanente a fin de apoyar las operaciones
militares de la defensa interna, ya que la defensa aérea no
solo se utiliza para combatir a un enemigo convencional
sino que también se emplea en coordinacion con las
otras ramas de las Fuerzas Armadas, Policia Nacional,
ministerios o secretarias del gobiemno, para combatir las
nuevas amenazas asimétricas como son los tréficos ilicitos,
mejorando la seguridad de vuelos sobre el territorio
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nacional. Los resultados se evidencian con operativos
conjuntos que permiten la identificacion de zonas
sensibles, especialmente en la frontera norte y en los
espacios maritimos y playas.

Un sistema de defensa aérea es vital para la proteccion
de cualquier pais en contra de amenazas gue pudieran
presentarse tanto en tiempo de paz como de guerra
o conflicto. De ahi, la importancia de contar con un
sistema disuasivo, moévil e integrado, con capacidad de
vigilancia, control y defensa permanente a nivel nacional,
gue cuente con sensores tecnoldgicamente actualizados,
reaccion con interceptores todo tiempo, recurso humano
entrenado y motivado, equipamiento antiaéreo de corto
y mediano alcance, con enlace de comunicaciones
seguras y configbles, aplicados bajo un mando y control
centralizado.

La sola posibilidad de que la defensa aérea, con sus
medios disponibles pweda evitar /a destruccion de
los centros de gravedad y éreas sensibles de un pais,
merced a su capacidad de vigilancia y control del espacio
aéreo, alarma temprana Yy respuesta inmediata frente a
una amenaza, configura sin equivocos, una concepcion
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la sola posibilidad de que la defensa
aérea, con sus medios disponibles pueda
evitar la destruccion de los centros
de gravedad vy areas sensibles de un pais,
merced a su capacidad de vigilancia vy
control del espacio aéreo, alarma temprana
y respuesta inmediata frente a una amenaza,
configura sin equivocos, una concepcion y
empleo estratégico, pues de ella depende
la supervivencia misma del Estado.

y empleo estratégico, pues de ella depende la
supervivencia misma del Estado.

La alerta que hizo historia.

En el Ecuador, el ejemplo mas evidente de
la importancia que alcanzd la defensa aérea
es el conflicto del Cenepa del ano 1995. la
deteccion oportuna de naves enemigas a través
de los radares de alarma temprana permitid la
reaccion efectiva de los interceptores por varias
ocasiones y la supervivencia de las unidades
militares en tierra, hasta que en el memorable 10
de febrero se produjo el hecho determinante
para el fin de los enfrentamientos, cuando dos
aviones Mirage F-1 derribaron dos aviones SU-
29, mientras dos aviones Kfir-CE derribaron un
avion A-37 enemigo, con una clara victoria para
nuestra Fuerza Aérea Ecuatoriana. s

Plloto dle/ avion Super TUcarno preparanaose para VUElo 1noctuno.
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La aviacion militar:

Por: Crnl. EMC. Avc. Geovanny Espinel P.

esde siempre la naturaleza propia del hombre

le ha llevado a explorar entormnos diferentes y

buscar alternativas e iniciativas para conquistarlos,
es asl que al querer cumplir su suefo de volar como
las aves y buscar libertad en el espacio aéreo se
vio en la necesidad imperiosa de desarrollar este
ambicioso proyecto gque cambiaria para siempre el
rumbo de la humanidad.

Fueron muchos los suefos, las ideas, los hombres que
hicieron historia en este infinito mundo aeroespacial.
Recordemos a Leonardo da Vinci, que en el siglo
XVl ya plasmé disefos de maquinas aéreas, los
mismos que pasarian a la posteridad como fuente de
inspiracién de muchos sonadores. Sir George Caley, a
quien se le atribuye la invencién de la aerodindmica,
disend modelos de avidn a escala que hacla volar en
los primeros anos del siglo XIX; a Jean-Marie Le Bris
(1856) y John Montgomery (1884), que realizaron
los primeros vuelos controlados en planeadores mas
pesados que el aire.

Poco mas tarde, en 1890, el francés Clément Ader,
construye el “Eole” (viento) avién con motor propio
gue vold 50 metros a escasa distancia del suelo. Este
acontecimiento Unico, ha sido considerado como la
partida del nacimiento de la aviacion. Ader es autor del
libro “L’Aviation Militaire” (1909), el primero en concebir
el uso del avion en la guerra. Por otro lado, en América,
los hermanos Wright, el 17 de diciembre de 1903
vuelan por primera vez un avién autopropulsado, una
distancia de treinta y siete metros, a una altura superior
a los tres metros.
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evolucion y
tendencias.
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Cada vez el objetivo primordial de los disenadores,
era mejorar los modelos de sus aviones para que
puedan ser mas estables y confiables. Los diferentes
ejércitos del primer mundo estaban convencidos
gue el control de la tercera dimension, les daria una
gran ventaja competitiva en las batallas que tenian que
enfrentar. Desde ese momento, las estrategias y tacticas
militares, sumaron esta nueva herramienta innovadora
de combate, los aviones de guerra, que cambiaron
rotundamente la concepcion del arte militar. Desde
entonces, las victorias se han decidido por el empleo
eficiente y oportuno del poder aéreo.

la Fuerza Ac¢rea Ecuatoriana también es
parte de este proceso evolutivo, pues su
largo recorrido le ha permitido surcar el
espacio aéreo de nuestro pals en diferentes
tipos de aviones: de hélice, a reaccion,
supersénicos de ala fija y rotativa.

Recordemos que durante la | Guerra Mundiial, el primer
uso militar que se le dio a un aviéon fue con fines de
reconocimiento aéreo del campo de batalla del
enemigo, para asf guiar el ataque de la artilleria. Por otro
lado, en la Guerra italo-Turca y en la de los Balcanes se
cumplieron ya misiones de bombardeo, estos hechos
son considerados como los primeros atagues aéreos
de la historia. Posteriormente, los aviones de combate
fueron utilizados no solo para bombardeos sino
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también para impedir el atagque aéreo de otros aviones;
es aqui donde nacen los aviones de caza, después del
primer atague aéreo, el cinco de octubre de 1914, en
donde un avion francés derriba a un avion biplano aleman.

Varias guerras han pasado desde aquel entonces, cuando
la aviacion militar de varios paises del mundo ha logrado
grandes victorias, asi como también ha enfrentado
irreparables derrotas, podemos citar la Segunda Guerra
Mundial, las guerras de Corea, Vietnam, de los Seis Dias,
del Yom Kippur, de las Malvinas, del Golfo Pérsico, Irag,
Cenepa, entre ofras; cuyos actores principales fueron
pilotos, aviones, armamento aéreo, sistemas de radares
y defensa aérea, comunicaciones Yy Fuerzas Aéreas
decididas a alcanzar la superioridad aérea como objetivo
decisivo de la guerra.

Como podemos ver, el desarrollo de la aviacion militar a
nivel mundial ha permitido el perfeccionamiento de una
industria que por sus altos costos ha exigido integraciones
verticales, horizontales y alianzas entre empresas de
alta tecnologia que buscan desafiar constantemente
a la aerodindmica bésica; para lo cual se focalizan en la
investigacion y desarrollo en todos los campos que
el vuelo de una aeronave representa, desarrollando
materiales compuestos que permiten alcanzar altas
velocidades, versatilidad, maniobrabilidad, invisibilidad,
asi como motores de alto rendimiento y bajo consumo
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de combustible, dispuestos a operar eficientemente en
diferentes altitudes y con varias fuerzas “G” aplicadas.

El desarrollo de la electrdnica e informética son los campos
gue mas avanzan y sorprenden en este dmbito. Sistemas
de armamento aé¢reo sofisticados de alto poder de
destruccion, total precision y gran alcance es otro de los
paradigmas que en las Ultimas décadas se ha cambiado;
logrando cumplir con un proceso de integracion total
de sistemas que en la actualidad nos permite hablar de
aviones inteligentes que poseen cabinas con alto flujo
de informaciéon y con filtros que facilitan el trabajo de
los pilotos, permitiendo operar en cualquier entorno y
momento; todo ello proporciona nuevas capacidades
disuasivas a los paises, a nivel regional y mundial.

Aviacion Militar en el Ecuador.

La Fuerza Aérea Ecuatoriana también es parte de este
proceso evolutivo, pues su largo recorrido le ha permitido
surcar el espacio aéreo de nuestro pais en diferentes tipos
de aviones: de hélice, a reaccion, supersénicos de ala
fija y rotativa. Es parte activa de este mundo globalizado,
en el que estamos enmarcados Yy como parte viva de
este desarrollo no podemos dejar atrds los aviones que
constituyeron verdaderos emblemas patrios y que hoy
son parte de nuestra historia, ya que con sus heroicas
hazanas engrandecieron a nuestro Ecuador, entre los
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cuales podemos citar, al Patria |, el Telégrafo |, F-47D,
Gloster Meteor, F-80C, C-47, T-28, Canberra, T-33, MK-
89, A-37B, Jaguar, Mirage, Kfir, Alloute, Bell 212, entre
otros, todos ellos ahora son parte de una historia viva del
desarrollo de la aviacion militar nacional, ya que con sus
logros aéreos nos hacen sentir el orgullo mas elevado de
ser ecuatorianos.

Hoy en dia, las aeronaves Avro, C-130, Twin Otter, A-150,
T-34C, Sabreliner, Cheetah, Super Tucano, TH-57, Dhruv y
Boeing, son los herederos de esa historia, responsables de
mantener ilesa la soberania nacional y su rol, el mismo de
siempre: la defensa aérea.

El poder aeroespacial se proyecta como un puntal en
el desarrollo de nuevas tecnologias a nivel mundial, las
mismas que integran varios sistemas que requieren de
innovaciones continuas. Nuevos modelos de aeronaves
son y serdn disefados por los paises desarrollados,
consientes de que el control del espacio aéreo es
fundamental para garantizar su estabilidad y permanencia;
en donde el perfeccionamiento de la informética,
electrénica y aerodindmica son un comdn denominador.

El reto serd disefar y producir aviones no tripulados
(UAV) gue minimicen los gastos en la defensa y tengan
capacidades militares y aplicaciones civiles que fomenten

el desarrollo de los paises; también veremos gigantescas
plataformas de bombardeo estratégico no tripuladas, en
algunos casos, de largo alcance y con gran capacidad
de armamento, conoceremos aviones caza Mas
espectaculares a los existentes y menos perceptioles a los
radares, aviones hipersénicos con miles de kildbmetros de
alcance. En este campo, la ciencia ficcion parece tomar
vida y lo gue se ve inalcanzable, pronto se hard realidad.

La aviacion militar mundial seguird desarrolldndose sin nada
gue la detenga. Lo importante serd que nuestro poder
aéreo nacional y sistema de defensa aérea no se quede
relegado de estas tendencias en el tiempo y perdamos
capacidades disuasivas que nos obliguen a someternos
a fuerzas externas vecinas. Recordemos que las hazanas
del pasado, como la victoria del Cenepa, tuvieron la masia
de unir a todo un pais en objetivos comunes, 1o que le
permitid al Ecuador ser respetado y reconocido en el
contexto internacional. #—

El poder aeroespacial se proyecta a seguir
siendo puntal en el desarrollo de nuevas
tecnologias a nivel mundial, las mismas que
integran varios sistemas que requieren de
innovaciones continuas.

Aviones de combate Cheetah y Suyper Tucano ae 16 FAE en qperaciones ae vuelo.
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LA DEFENSA,

UN BIEN PUBLICO.

Por: Dra. Maria Fernanda Espinosa
Ministra de Defensa Nacional

no de los retos mas importantes para el Gobiemno de
la Revolucion Ciudadana ha sido la revision estructural
de la nociéon de defensa, a partir de una redefinicion
de las amenazas y de los factores de riesgo en el pais y
en el mundo vy, sobre todo, de su reconceptualizacion
desde un enfoque civil. Por esta razén, se ha promovido
un amplio debate publico y un didlogo franco entre
autoridades gubernamentales, militares y sectores de la
sociedad civil. Asi, la defensa se convierte en un derecho
que involucra a todos los habitantes de nuestra Patria, no
sélo como proteccion frente a cualquier amenaza externa
sino también como un elemento central en la constitucion
de nuestra sociedad y de nuestra cultura.
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Esta conceptualizacidon de la defensa implica asumir el
mandato establecido en nuestra Constitucion en la que
se expresa gue las Fuerzas Armadas son una institucion
de proteccién de derechos, libertades y garantias de
los ecuatorianos y ecuatorianas, en el marco de la mision
fundamental, pero no exclusiva, de la defensa de la
soberania e integridad territorial y la participacion en la
seguridad integral.

Implica también asumir la construccion de la cuftura de
Pazcomo un eje transversal de las politicas ministeriales y
un rediseno de fuerzas en tiempos de paz. Consideramos
gue la mejor contribucion para la paz es el desarrollo,
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y por tanto se requiere que todos
y todas trabajemos para erradicar
la pobreza y la inequidad. En lo
internacional, apelamos a la resolucion
pacifica de los conflictos, atacando
sus causas de raiz y preservando en
todo momento los derechos humanos.
la cultura de paz nos involucra a
todos como sociedad y convierte al
Ecuador en un firme defensor de su
importancia a nivel regional y también
global, tal como se puede verificar
en la agenda de la defensa asi como
en los mecanismos de negociacion y
cooperacion internacional con otros
Estados que actualmente lleva adelante
la Republica del Ecuador.

Los escenarios externos.

El contexto mundial en el que se

desarrolla la actual politica de defensa

de Ecuador podria resumirse en un

escenario de una crisis sistémica, que

si bien comenzd como una crisis

financiera en 2008, hoy por hoy

incide en los més diversos aspectos,

trascendiendo a lo social, lo ambiental

y, desde luego, también a lo politico,

afectando al Estado y a la sociedad.

Se trata, en definitiva, de la crisis

mas profunda sufrida por el modelo

neoliberal, pero que ha puesto en

cuestion a los fundamentos mismos

del sistema capitalista tal como hoy lo conocemos. La
tremenda potencia de la crisis que enfrentamos y que
se manifiesta de distinto modo en los diversos érdenes
de la vida, comienza a ser denominada como una
verdadera crisis multiple, cuyos efectos son, todavia,
dificiles de predecir.

Los cambios del entorno global han convertido a nuestra
region en un drea estratégica, con cada vez mayor
autonomia e identidad en factores politicos fundamentales.
Esto fue conseguido, principalmente, gracias a la existencia
de un conjunto de gobiermnos progresistas, conscientes
de su propia soberania y preocupados de recuperar el
predominio del Estado sobre el mercado. Latinoamérica
puede evidenciar asi el papel preponderante a asumir
dentro de un esquema multilateral de relaciones
internacionales. En este contexto, los gobiernos también
recuperan el patrimonio de los pueblos a través del
manejo soberano de los recursos naturales. Una politica
de defensa comun para la proteccion de dichos bienes
estratégicos se convierte en un imperativo politico, mas
aun, frente a todo un conjunto de amenazas Y riesgos a la
propia supervivencia.
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Avion Twin Otter o la FAE en gooyo &/ desarrolo.

En este marco, el Ecuador se posiciona como un pais
soberano y digno con una presencia cada vez mas
propositiva en el escenario internacional. Esto se manifiesta
en casos como la recuperacion de la Base de Manta, la
renegociacion de la deuda externa, las nuevas condiciones
de los contratos petroleros, vy la construccion de una
arquitectura de seguridad sin imposiciones hegemaonicas.
En este contexto, un aspecto central es la incorporacion
de la agenda de la defensa a los procesos de integracion
regional en los que participa nuestro pals, por medio
de mecanismos tales como la Unién de Naciones
Suramericanas (UNASUR), la Alianza Bolivariana para los
Pueblos de Nuestra América (ALBA) y la Comunidad
de Estados Latinoamericanos y Caribehos (CELAC). La
intervencion del Ecuador en estos foros multilaterales,
asi como también a través de acuerdos bilaterales
con diferentes naciones de la region y extra regionales,
propende a un fortalecimiento permanente de las
relaciones entre Estados, a la construccion de América del
Sur como regiéon de paz y aporta al mantenimiento de la
paz a nivel mundial.
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Ministra dle Defensa alrante una visita a 1a Base Aérea e Mania.

En su proyeccion internacional, la actitud estratégica
del pais es de caracter defensivo, se fundamenta en el
principio de la legitima defensa, derecho soberano que
pueden ejercer todos los Estados, de acuerdo a la Carta
de las Naciones Unidas, en caso de existir una amenaza
externa inminente en la que peligre la integridad de sus
ciudadanos y de su territorio. Asi, mantiene una orientacion
proactiva y de alerta temprana para identificar de manera
oportuna las amenazas y los factores de riesgo a los que
estuviera expuesto.

La Agenda Politica de la Defensa.

En lo interno, cabe resaltar el rol preponderante del
Ministerio de Defensa Nacional y de las Fuerzas Armadas en
la proteccion de la integridad territorial y, en general, en la
preservacion de la soberania nacional. La defensa cumple,
por tanto, con una labor de fundamental importancia en la
proteccion de los recursos estratésgicos del Ecuador, tanto
a nivel del territorio continental como de las areas maritima
e insular, en el contexto de las soberanias, como un
concepto de plena autonomia en cuanto a lo ecoldgico,
alimentario, energético, econdémico, tecnoldgico y del
conocimiento, que conforman el patrimonio del Ecuador.

14 Revista de la Fuerza Aérea Ecuatoriana

Para el periodo 2013-2017 se ha actualizado el Plan
Nacional para el Buen Vivir, que define las prioridades, los
objetivos v las politicas publicas para el nuevo periodo de
gobiemno de la Revoluciéon Ciudadana. En este marco, se
estd construyendo la Agenda Politica de la Defensa 2013-
2017, documento rector de la politica de defensa.

Los conceptos fundamentales de esta agenda son: la
defensa como bien publico, la proteccidn del ejercicio de
las soberanias Yy la construccién de una cultura de paz. Los
dmbitos de actuacion de estos conceptos son la defensay
la seguridad integral, las soberanias y el apoyo al desarrollo
y la integracion regional y cooperacion internacional.
Como ejes transversales de estos dmbitos se encuentran
la aplicacion y respeto de los derechos humanos vy el
derecho internacional humanitario, la equidad de género
y la interculturalidad, asi como politicas institucionales
como la reestructuracion de las Fuerzas Armadas vy la
implementaciéon del Buen Vivir para nuestros soldados.

Dentro de la Agenda Politica de la Defensa se consolida
la redefinicion de la defensa como un “bien publico” vy
a partir de esta idea, también como un “bien social”. La
defensa se convierte asi en un concepto central para
comprender la dimensidn del cambio que actualmente se
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Avion Twin Olter ake 16 Fuerza Aérea Fcuatornana en uelos ae 8ccion avica en 1aishe.

estd realizando en el contexto de la Revolucion Ciudadana
Yy que incluye aspectos decisivos para la labor de este
ministerio y para la proyecciéon a futuro de sus tareas y
funciones: la proteccién de los derechos, licertades
y garantias ciudadanas; la contribucion de la defensa al
sostenimiento de la democracia y a la construcciéon de
valores civicos; la defensa de la soberania territorial como
el principal medio de preservacion territorial y de sus
riquezas y recursos estratégicos; la proteccion de las
soberanias, de gran importancia en el proceso de cambio
de matriz productiva en el que actualmente se encuentra
inmerso el Ecuador; el fomento a la integracion regional y
la colaboracion internacional en temas de defensa, ya sea
en el plano bilateral como en el multilateral; vy, por Ultimo,
el impulso a la cultura de paz como principal aspiracion
del Ecuador tanto a nivel nacional como dentro del marco
regional y global.

Fuerzas Armadas para el Buen Vivir.
la profunda innovacidén que significaron los cambios
generados en la Constitucion de 2008 vy las reformas

normativas de los Ultimos afos asi como la evoluciéon
conceptual de la defensa, se expresan en el rol

Octubre 2013

protagénico de las autoridades civiles legalmente
constituidas en el gjercicio e implementacion de la politica
de defensa, asi como en la conduccién y administracion
de las instituciones de la defensa.

Las instancias de conduccién politica del sector son
actualmente las que definen la concepcion vy las misiones
de la defensa, asi como también determinan el disefo,
funciones, organizacion, funcionamiento y los criterios de
empleo operativo de las Fuerzas Armadas del Ecuador.

En ese sentido, el proceso de modernizacion y
reestructuracion en marcha en las Fuerzas Armadas implica
su adaptacion al nuevo escenario estratégico resgional y
mundiial, estructurdndose una organizacion dindmica y
flexible, mas profesionalizada en sus funciones operativas
y dotada de las capacidades estratégicas para adaptarse a
nuevas misiones, de manera que puedan responder a los
desafios que nos impone el siglo XXI. Un aspecto central
gue impulsa el gobiemno de la Revolucion Ciudadana es
asegurar el Buen Vivir de los soldados de la Patria y de sus
familias, pero también reconocer el trabajo de nuestros
soldados en la defensa de la paz, en apoyo a la seguridad
integral y en apoyo al desarrollo nacional. s
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Alumnos ae /6 Escuela Suyoerior Milltar de Aviacion.

Por: BGrl. César Ramos P.

EL NUEVO MODELO

EDUCATIVO.

Su Incidencia en /la forrmacion y cqpacifacion adel personal de /a Fuerza Aérea.

instrumento curricular que considera los fundamentos

sobre los que se cimentan la estructura y los objetivos
operacionales de sus instituciones educativas y considera
también las necesidades de nuestro pais en respuesta a la
constante dindmica educativa mundial.

EI modelo educativo de las Fuerzas Armadas es un

En ese sentido, las diversas actividades que involucran las
practicas pedagdgicas procuran adaptarse a los procesos
de reestructuracion de las Fuerzas Armadas modernas,
profesionales, altamente operativas, sistematicamente
integradas, respetuosas de laConstituciony delos derechos
humanos, sustentadas en valores éticos, morales, civicos,
con capacidad disuasiva para enfrentar eficazmente las
amenazas internas y externas que garanticen la seguridad,
el desarrollo y los intereses nacionales del Ecuador.

Para conseguir ese objetivo, las practicas pedagdsicas
deben impulsar y perfeccionar modelos educativos

Octubre 2013

basados en paradigmas gque concuerden con el contexto
cognoscitivo, social y profesional del periodo en que se
estructuren y de acuerdo a los requerimientos que se
presenten.

El modelo de competencias.

A inicios del siglo XX surge un nuevo enfoque dentro
de las teorfas del mundo empresarial, el modelo de
competencias, el cual toma fuerza en los Estados Unidos, y
en Europa con el nombre de “Proyecto Tuning”, tendencia
gue actualmente ha sido adoptada por la mayoria de los
paises de América Latina.

El disenoy el desarrollo curricular basado en competencias
constituye un modelo facilitador con multiples beneficios
para los diversos actores de las Fuerzas Armadas: escuelas
e institutos de educacidn, docentes, estudiantes y
graduados, con indudables beneficios para la institucion
militar y la sociedad.
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Entre las fortalezas del disefio curricular por competencias
podemos citar:

Fortalece la formaciéon de un pensamiento
creativo.

Propicia actitud hacia la investigacion.

Genera aprendizaje mediante el desarrollo
de proyectos o productos integradores para
mejorar la productividad y competitividad de las

instituciones.

Procura mayor actividad de los alumnos.
Condiciona la integracion y sistematizacion de

conocimientos, habilidades, capacidades vy
competencias profesionales.

Fortalece el sistema inductor de la personalidad:
su concepcion cientifica del mundo, creencias,

convicciones, cualidades y valores.

comunicacion, con posibilidades para desempenarse con
calidad, ademas de en el campo militar, en los campos
cientifico, técnico, econdmico, social y ético.

Al aplicar un Unico modelo en Fuerzas Armadas se ha
normado en las escuelas de formacion, las competencias
genéricas a las gue deben apuntar con su trabajo:

e Comandar.

* Apoyar a las operaciones militares.
*  Administrar.

e Educar e instruir.

*  Asesorar.

* Promover el desarrollo nacional.

18 Revista de la Fuerza Aérea Ecuatoriana

El modelo educativo de las Fuerzas Armadas
es un instrumento curricular que considera los
fundamentos sobre los que se cimentan la
estructura y los objetivos operacionales de sus
instituciones educativas y considera también las
necesidades de nuestro pails en respuesta a la
constante dindmica educativa mundial.

La curricula basada en competencias conjuga los ideales
formativos del Sistema de Educacion y Doctrina Militar
con las demandas reales de la institucion y la sociedad.
Ademés, entrega profesionales militares formados,
especializados, perfeccionados y capacitados en las
competencias genéricas y especificas de las FF.AA. en
el manejo de las nuevas tecnologias de la informatica y la

Alumnos ae 16 Fscuela Técnica ae 1a FAE

Las competencias especificas que se manejan en el perfil
profesional son las capacidades que debe desarrollar el
militar, de acuerdo a su grado y especialidad para cumplir
actividades y tareas de su campo ocupacional.

Estas competencias forman parte delos perfiles del personal
militar en los diferentes cursos y son un componente de la
macro curricula, que posibilita desarrollar la meso curricula
y la micro curricula, permitiendo la planificacion académica,
gue en evaluaciones periddicas genera mecanismos de
verificacion de los logros en el aprendizaje del personal
de la Fuerza Aérea y realiza retroalimentaciones.
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Otro de los elementos de este modelo son los ejes
curriculares especificos que tienen relacién con la carrera
militar:

* (iencias militares.

e Cultura militar.

e Cultura humanistica.
* (Cienciay tecnolosia.
* Cultura fisica.

El modelo educativo FAE.

La importancia que presta el Comando de Educacién
y Doctrina al Modelo Educativo para la Fuerza Aérea
proporciona una correcta planificacion, ejecucion y una
eficiente evaluaciéon del modelo, con el propdsito de
mejorar continuamente sus lineamientos e instrumentos
puesto que no responde a un modelo educativo
estatico y absoluto, sino mas bien, es un camino
perfectible dentro de la educacién del personal militar.
El modelo consta de los siguientes elementos:

Formacion.

La Escuela Superior Militar de Aviacion es acreditada
por el Consejo de Evaluacidon Acreditacion vy
Aseguramiento de la Calidad, como una extension de
la ESPE, para que pueda dictar carreras de licenciatura
en Administracion Aerondutica Militar y licenciatura en
Ciencias Aeronauticas Militares.

Alumnos ok la Fscuels de infanteria Aerea.
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Se ha presentado ante el Consejo de Educacion Superior
(CES) el proyecto de creacion de la carrera de Tecnologia
Aerondutica Militar para los alumnos de la Escuela Técnica
de la Fuerza Aérea vy la Escuela de Infanteria Aérea.

Perfeccionamiento.

Realiza el rediseno curricular de los diferentes cursos
en base al modelo educativo, principalmente que la
malla curricular apunte al perfeccionamiento en las
competencias genéricas vy, a establecer los porcentajes
correspondientes en cada uno de los ejes curriculares
militares.

Especializacion.

Se encuentra en proceso de creacion el Plan de Carrera
de la Fuerza Aérea y en planificacion el Programa de
Especializacion y Certificacion (PEC) para el personal de
aerotécnicos, que reemplazard al adiestramiento en el
trabajo (AET) y que actualmente no consta en la ley. Mas
adelante se disefard el PEC para oficiales.

Capacitacion.

La FAE cuenta con un plan de capacitacion que permite
la ejecucion de los cursos de una manera ordenada,
pertinente y en base a las necesidades institucionales. ¥~
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Historia y patrimonio cultural de la Fuerza A¢rea.

Museo|Aerondutico v
del Espacio.

| Comunicaciéon Social Museo FAE
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exploracion interna, es ir en blsqueda de nuevos

conocimientos y experiencias, es un aprendizaje
Que tiene algo de aventura. En este contexto, el Museo
Aerondutico y del Espacio de la Fuerza Aérea Ecuatoriana
no es la excepcion.

v isitar un museo siempre constituye una especie de

Cuantas veces hemos pasado por la Base Aérea Mariscal
Sucre en Quito, énos hemos detenido a pensar en cuénta
historia ahi se esconde? Pocas han sido las personas que
han logrado ver més alld del espacio fisico destinado a la
memoria de la aviacién en nuestro pals.

Revisemos la historia de un lugar creado no solo para
conmemorar las gestas de nuestra aviacion y de sus
pioneros, sin0 que nos regresa en el tiempo para apreciar
de mejor manera las tradiciones y leyendas de la aviacion.

El Museo Aeronautico es Unico en su género,
ademas, es considerado como un destino turistico
del Ecuador y como tal, cuenta con elementos
para conocer la tradicion cultural aeronautica y el
avance tecnoldgico.

Se dedica a la investigacion, recopilacion y
conservacion de hechos trascendentales; asi
como también da a conocer la identidad de
la Fuerza Aérea con propdsitos de estudio,
educacion y deleite de la coleccion aerondutica.
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Una ke 165 salas aestingais a/ campo deroesoactal ael Museo Aeronautico dk 8 FAE

Sus inicios datan de 1972 con una colecciéon de objetos
recopilados por el mayor Galo Coronel Drouet y expuestos
en la Escuela de Aviacion Cosme Rennella. Este fondo fue
incrementdndose gracias @ una donacion de la familia
Rennella y la colaboracion constante de aficionados a la
aviacion.

Més tarde, en la Fuerza Aérea se consolida el concepto
de crear un museo que proyecte la imagen de la aviacion
ecuatoriana hacia la conciencia ciudadana y despierte el
interés por la tecnologia aerondutica, al mismo tiempo que
fortalezca la identidad cultural. Es asi que el 25 de octubre
de 1986, se inaugura el Museo Aerondutico de la FAE, en
la | Zona Aérea, Base Mariscal Sucre; siendo Presidente
Constitucional del Ecuador el Ing. Ledn Febres Cordero;
Comandante General de la FAE, el teniente general Jorge
Andrade Cevallos, y director del Museo Aerondutico, el
brigadier general Carlos Jaramillo Abarca.

Historial de gloria.

El Museo Aerondutico de la FAE cuenta con mas de
60 piezas entre aviones y material aerondutico, que
forman parte de la historia de la aviacion ecuatoriang, ya
gue muchas de ellas constituyen elementos Unicos de
incalculable valor.

Lo mas importante de la coleccion se exhibe en el espacio
denominado “Parque Estatico”, en el que se pueden
admirar 26 aviones originales, entre los cuales se destacan
el Hanriot HD.1 de inicios del siglo XX, denominado
“Telégrafo I”, con el cual, el piloto italiano Elia Liut realizd
la travesia Guayaquil-Cuenca-Riobamba-Quito, el primer
vuelo entre las principales ciudades ecuatorianas.
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Junto a esta reliquia, se destacan el avidn Stinson Reliant,
donado por Teodoro Gildred en 1930; el PBY Catalina
(1940), y el famoso B-25J Mitchell (1965), admirablemente
restaurados. Junto a ellos, aparecen aeronaves que han
dejado huella perenne en la historia nacional, como el
A37B, el Mirage F1 vy el Kfir que fueron protagonistas de la
victoria en el conflicto del Cenepa; los Canberra y Jaguar y
otros que han culminado las horas de vuelo, entrenamiento,
transporte y combate, expresando el avance tecnoldsico
de la aviacion a través de los tiempos.
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Ingreso

La primera sala del museo presenta una
exposicion  permanente  de  fotografias,
avionesy modelos a escala gque nos recuerda
la época de 1912 a 1980, destacando a los
pioneros Cosme Rennella, Pedro Traversari y
Elia Liut; la llegada de pilotos y aviones italianos;
la seccidn de infanteria, el drea técnica, con
las escuelas y especialidades, los aviones de
entrenamiento, transporte y combate; v, el
drea dedicada a la epopeya del Cenepa.

£n la sequnda sala |a exposicion presenta
bocetos de pintura del desarrollo aeronautico,
desde las culturas antiguas, pasando por los
primeros experimentos con el vuelo, globos
aerostéticos, dirigibles, vuelos autébnomos,
los aviones de combate de la Primera y
Segunda Guerra Mundial, culminando con la
era espacial.

El museo tiene ademds una importante
biblioteca, conrelatos de las diferentes fuerzas
aéreas europeas y americanas y el avion
C-130 Hércules, destinado como videotecs,
donde se exponen videos con las diferentes
actividades que realiza la institucion.

Adicionalmente  ofrece un programa
didactico y entretenido para nifios, jOvenes
y adultos, el “Simulador de Vuelo”, disefado
para practicas virtuales de aviacion donde el
publico pueda descubrir, las actividades que
realizan los pilotos.

El personal del museo estd capacitado para
gue el publico conozca las exposiciones
permanentes y tenga interés por la historia; a
la vez, es incentivado para que dé el valor
gue se merece la aviacion en el mundo vy
particularmente en el Ecuador. ¥

La entrada es gratuita, esta abierto al plblico de martes a sabado, en el horario de 8:00h a
12:30h y 13:30h a 15:30h.

Direccion:

Ubicado en el norte de la ciudad de Quito, Base Aérea Mariscal Sucre (Av. la Prensa y Carlos V).
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UN VIAJE POR LA HISTORIA.

Un chulla quiteno que “fiizo aterrizar” en su hacienda
un avion.

‘ Por: TGrl. (R) Luis Leoro Franco

H autor ak este ariculo junto al avion monomotor tipo 7-6.

orria la década de 1960 cuando, quien escribe
esta nota fue enviado a cumplir una mision logistica
al aeropuerto de Pastaza en nuestro Oriente,
pilotando un aviébn monomotor tipo T-6 muy conocido Tenia que buscar rapidamente un lugar

en aquella época en la Fuerza Aérea Ecuatoriana. donde realizar un aterrizaje de emergencia

El vuelo de ida se realizo sin ninguna novedad. No ocurrid cominmente llamado “panzazo”. Divise

asi con el de retorno, pues el motor del mencionado un campo recién arado, sin vegetacion y
avion empezd a funcionar irregularmente hasta que
finalmente se detuvo por completo cuando volaba a la
altura de la poblacién de Machachi. emergencia.

de un tamano en el cual podia intentar la

En estas circunstancias, el aterrizaje de emergencia era la
Unica posibilidad de supervivencia, pues un lanzamiento
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en paracaidas era imposible debido a la baja altura sobre
el terreno en que volaba. Aguellos aviones no estaban
equipados con asientos eyectables como lo estan ahora,
los modernos aviones jet.

Lasuerte pues estabaechada. Teniaque buscarrdpidamente
un lugar donde realizar un aterrizaje de emergencia
comUnmente llamado “panzazo”. Divisé un campo recién
arado, sin vegetacion y de un tamafno en el cual podia
intentar superar la emergencia. Afortunadamente, estaba
muy bien entrenado en ese tipo de avion. Realicé todos
los procedimientos adecuados, esto es, tratar de hacer un
patron de descenso para llegar efectivamente al campo
escogido, apagar las baterias del avion con el fin de evitar
un posible incendio al momento del contacto con el
suelo, ajustarme fuertemente los ameses de sesguridad,
vigilar la velocidad de planeo para evitar un “stall” y en
fin los demés procedimientos contemplados en el manual
del avidn para estos casos. El aterrizaje, felizmente fue
impecable pues no sufri ningln golpe o herida y hasta
el mismo avién no sufrid mas que desperfectos menores
en el fuselaje, los que fueron corregidos més tarde v la
aeronave vold nuevamente. Hasta aqui la historia veridica
del asunto. Pero veamos lo que vino después.

El caso es que aterricé en la hacienda de un alegre,
ocurrido y muy conocido chulla quiteno, actor de teatro,
muy expresivo, quien vino al lugar del accidente y luego
de charlar unos buenos minutos sobre el caso, me invitd a
su casa de campo a almorzar y facilitarme un teléfono para
informar a la Fuerza Aérea sobre lo ocurrido.

Desde la Base A¢rea Mariscal Sucre me indicaron que me
iban a enviar un helicéptero para recogerme, pero
este nunca aparecio y ya la tarde se iba acabando. En
estas circunstancias, el locuaz chulla quitenio, muy atento
por cierto, me facilitd su camioneta para que pudiera
trasladarme a Quito, como efectivamente sucedid. Asi
pues, sali de la Base Aérea en avion y regresé piloteando
una camioneta; en todo caso, sano y salvo.

Pasaron los tiempos. Un dia me entero, por unos amigos en
comun, que el famoso chulla quitefo, contabba con lujo de
detalles como €l ayudd a aterrizar un avidn en sus predios.
Decia que cuando divisd al avién sobre su hacienda, se
dio cuenta inmediatamente que estaba pasando por una
emergencia y que entonces decidié guiarle hacia uno
de sus campos para hacerlo aterrizar de la mejor manera
posible, empleando para ello, unos “espejitos” con los
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Avion monomotor tppo 7-6 en vuelo.
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que, ayudado por los rayos del sol de la manana los
proyectd hacia el avion para guiarlo hasta el drea que él
habla elegido, imitando de esa manera los procedimientos
que se realizaban en los portaviones para hacer aterrizar
a las aeronaves de la Marina norteamericana en tiempos
de la Segunda Guerra Mundial, como ¢l habla visto en las
peliculas de aquella época. Con total seguridad, sehalaba
que su método llevd al avidn a un seguro aterrizaje.

Cuando les indiqué a aguellos amigos que yo era el piloto
de ese avion, se sorprendieron y me decian que yo habia

Octubre 2013

tenido una suerte loca por haber contado con la feliz
ayuda del famoso chulla y que considerabban que ¢l habia
sido mi “salvador”. En la mente de estos amigos, toda
la operaciéon fue obra de él y se habla convertido en el
héroe de la jornada.

Ante tanta fama que habla adquirido “mi salvador” y de
la cual estaban convencidos sus amigos, no tuve mas
remedio que sonrelr y pensar que otra persona se habla
llevado el mérito dle/ mejor y mds perfecto aferrizaje
gue yo habia realizado en toda mi vida de piloto.
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HERMANDAD

CANBERRISTA DEL ECUADOR.

Sin lugar a dudas, el respeto y camaraderia que nos une es el denominador comun de nuestro
invariable accionar, siendo una de las principales metas que nos hemos impuesto y que la
practicamos permanentemente.

n entusiasta grupo de oficiales, antiguos miembros
del Escuadrén Canberra 1112, nos  reunimos
para compartir socialmente momentos de gratos

recuerdos de la permanencia dentro de

la Fuerza Aérea. En esa reunion - el 28

de agosto de 1998-, nacid la idea

de conformar una organizacion que

agrupara y cohesionara debidamente

a quienes tuvimos la suerte de volar y

operar el avion Canberra MK-6.

Con la celeridad con la que se detben
ponerenpracticalas buenasideas, pocos

dias mastarde, el 5 de septiembre de 1998,

se procedid a conformar la “Hermandad

de Oficiales Canberristas”, la cual desde aquella

fecha empezd a enmarcarse debidamente dentro de una
normativa legal. De esta manera, la Hermandad cuenta con
sus estatutos y el respectivo reglamento aprobado por
las leyes nacionales, desarrollando desde entonces, una
vida activa, en la cual participan otros distinguidos oficiales

de la FAE en servicio activo y pasivo, no necesariamente
Canberristas.

la meta principal y mas importante de la

Hermandad Canberrista es la de unir a

todos los miembros de la Fuerza Aérea,

tanto en servicio activo como pasivo,

en una entidad, que propicia el bien

comun, la amistad y confraternidad

entre sus miembros a través de

actividades sociales de todo orden

y otros que se relacionan con obras

benéficas para la comunidad. Ademaés

promociona actos culturales, tales como

conferencias, difusion de libros, folletos

y otros medios de comunicacién para sus

miembros. Como es ldgico, los eventos de la

Hermandad Canberrista cuentan con la presencia activa

de sus miembros, sus senoras esposas Yy distinguidos

invitados, tanto militares como civiles, lo que contribuye

a fortalecer la camaraderia y amistad de los miembros de
la FAE, en servicio activo y pasivo.

F Fcusdor fue el sesundo pals en [atnoamernica que 3aquine estos

POQEIOSOS AVIONES Jet Qe 16 E0OCE.
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THOUIBCION Ok [0S legernabrios aviones Canberrs, entre elos, 10 plotos ecustonanos: mayores Raul Sanaoval M. y Guillermo Barrelro P,

La Fuerza A¢rea, dentro de su programacion oficial
de festividades aniversarias invita a los miembros de
nuestra entidad a los diferentes eventos que constan en
sus actos conmemorativos. En especial, la Hermandad
Canberrista estd presente con la colocacion de una
ofrenda floral en el mausoleo de la FAE ubicado en el
Cementerio de El Batan y, asiste a la misa que se celebra
en accién de gracias y en memoria de los miembros de
la institucion fallecidos en el cumplimiento del deber.

La Hermandad Canberrista fue oficialmente delegada
por parte del Comando General de la FAE para concurrir
representando a la Fuerza Aérea, a la celebracion
internacional para conmemorar el cincuentenario de la
operacion del Avion Canberra a nivel mundial, hecho
que tuvo lugar en Inglaterra en el afio 2001 y en el
cual, nuestra delegacion entregd para su permanente
exhibicion en el Aeropuerto Museo de la ciudad
de Newark, un portafolio conteniendo fotografias
y articulos sobre la actividad del citado avion en el
Escuadron 1112 y describiendo la operacion del
avion Canberra en el Ecuador. A esta celebracion
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asistieron casi todos los paises que operaron esta nave
y constituyd una oportunidad para tomar contacto
con otras hermandades muy similares a la nuestra en
organizacion y metas.

Memorias del Canberra MK-6.

Otro objetivo muy importante de la organizacion es
el de perpetuar el recuerdo del avion Canberra MK-
6, como simbolo de la modernizacion de la Fuerza
Aérea Ecuatoriana al entrar abiertamente en la era del
jet, avion que cumplié importantes y decisivos roles
en la FAE durante sus treinta afos de operacion activa.

Nuestra mirada retrospectiva se ubica en el ano de
1954, cuando la Fuerza Aérea Venezolana habla
adquirido estos aviones, constituyéndose en el primer
palis latinoamericano que adquirié el avion Canberra.
Esto despertd la atencion de varias Fuerzas Aéreas
de la region, interesadas en este tipo de aeronave.
El Ecuador fue el segundo pais que adquirid estos
poderosos aviones jet.
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Las gestiones iniciales para la adquisicion las realizd el
general Bolivar Pico Santos, Comandante General de la FAE
en esa época, quien recabd positiva informacion de estas
aeronaves, a través del Agregado Militar del Ecuador en la
Republica de Venezuela.

Posteriormente, al siguiente Comandante General de la
FAE, general Rafael Andrade Ochog, le cupo el mérito de
modernizar a la institucién adguiriendo un escuadrén de
seis unidades de aviones Canberra MK-6, con todos sus
equipos y armamento y, dando un paso gigantesco en el
desarrollo y progreso de nuestra institucion, ingresando en
la era del jet.

Estos formidables aviones fueron asignados organicamente
al Escuadréon 1112 y volaron en el pals por espacio de
30 afos, llegando a cumplir 10.000 horas de vuelo en
multicles y numerosas actividades operacionales y otras
qgue les fueron asignadas por la superioridad.

El avidn Canberra realizd numerosos vuelos internacionales
en atencién a diferentes invitaciones de otras Fuerzas
Aéreas de Sudamérica para que concurriera a participar
en desfiles aéreos conmemorando sus dias clasicos.
Por supuesto, estas eran operaciones de promocion
del adelanto de nuestra Fuerza Aérea, pero nunca se
descuidd el entrenamiento continuo y efectivo ara

misiones reales de bombardeo estratégico como también
para exteriorizar el poder de disuasion que generaban
estas aeronaves ante enemigos reales o posioles.

Cabe destacar la “Operacion Z” que consistid en volar
estos aviones, con tripulaciones de la FAE pertenecientes
al Escuadrén 1112, a la fdbrica constructora en Inglaterra
para que sean sometidos a una inspeccidn mayor
(Overhaul, como se conoce en el argot aerondutico)
cumpliendo vuelos trasatldnticos, para luego ser traidos de
retorno al Ecuador con las mismas tripulaciones.

Este plan se cumplid con pleno éxito, excepto por un solo
incidente, cuando un avién Canberra tuvo que realizar un
aterrizaje forzoso, debido a condiciones metereoldsicas
adversas en Irlanda del Norte, felizmente la tripulacion
resultd ilesa y el avidn sufrid minimos desperfectos
gue luego de ser reparados en la fabrica sin ningln
inconveniente permitieron que volara nuevamente.

Como apoyo a las operaciones estratégicas del avion
Canberra, el pais adquiri® ademas, en aquella época,
aviones Gloster Meteor de cardcter tactico que
complementaron el poder aéreo del Ecuador. Estas
adquisiciones bélicas del pais provocaron pocos anos
mas tarde, una carrera armamentista en varios paises
de Sudamérica.

MIEMBROS DE LA HERMANDAD CANBERRISTA.
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Aviones Canberra sobrevolanao el volcarn Cotooax:

Un icono de la Fuerza Aérea.

Como se puede advertir, en aquellos anos el avion
Canberra MK-6 con su poder estratégico de ataque y
su alta capacidad de disuasion, se convirtid en el avion
icono de la FAE vy el Escuadron Canberra No. 1112 fue
un elemento muy importante dentro de la capacidad
operativa de la FAE.

Teniendo en cuenta estas circunstancias es muy facil
concluir gue quienes conformamos un dia este escuadrén,

conscientes del rol que tenia el Canberra, nos sentimos
orgullosos de tripularlo, operarlo y cuidarlo como cosa
propia, sentimientos que perduran hasta el dia de hoy
entre los miembros de la hermandad.

Pasaron los anos, vinieron los aviones supersénicos de
combate de diferentes tipos y origenes y con capacidad
de desarrollar diferentes misiones, que obtuvieron
en la guerra del Cenepa la victoria aérea que fue la
consecuencia real del entrenamiento y profesionalismo
de nuestros pilotos y técnicos, y de la garra y nobleza
de los ecuatorianos gue reivindicamos asi nuestro
honor y dignidad. Esta hazafna Unica en Sudamérica esta
personificada en los héroes nacionales, como el brigadier
general Rall Banderas D., actual Jefe del Estado Mayor
General de la FAE.

El avion cumplié su vida dtil y dejé de volar. Pero el
recuerdo de nuestro Escuadrén Canberra se mantiene
perenne en nuestra mente vy espirity, reflejado en una
hermosa realidad que es la Hermandad Canberrista, que
congrega a quienes servimos en el Escuadron 1112 v a
todos los nuevos miembros en servicio activo y pasivo
que prestigian a la entidad. #—

Como apoyo a las operaciones estratégicas que
podia desempenar el avion Canberra, el pals
adquiri® ademas, en aguella ¢poca, aviones Gloster
Meteor de caracter tactico que complementaron
el poder a¢reo del Ecuador.

£l avion Canberna MK-6 por Sus Caracternsticas se Comvirtio en el avion icono ae 16 FAE.
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| alto mando de la Fuerza Aérea Ecuatoriana tomd
hace quince anos, la decisién de crear un organismo
altamente técnico y con una gran vision de futuro,
cuya mision estd orientada a resolver problemas de orden
tecnoldsico para mejorar la capacidad operativa de la
institucion, el Centro de Investigacion y Desarrollo, CIDFAE.

Este hecho, sin duda, fue el inicio de un cambio importante
en la Fuerza Aérea, gque nos permitia sonar con disminuir
la dependencia tecnoldgica extranjera, reducir costos de
soporte logistico y empezar a desarrollar ingenios propios
en beneficio de las capacidades militares.

El CIDFAE se encuentra realizando desde finales del aho
2012 y durante el 2013, varios vuelos de validacion y
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Vigilancia y reconocimiento son sus principales misiones.

nuevos guardianes
de la soberania.

Por: Mayo. Téc. Avc. Lenin Jara

prueba de los sistemas disefados en el Proyecto de
Sistemas Aéreos No Tripulados (UAV por sus siglas en
inglés). Estos vuelos de validacion se realizan dentro de un
plan de actividades operativas, bajo diferentes condiciones
de vuelo, tipos de carga Util (payload), horarios de trabajo,
condiciones geogréficas y meteoroldgicas.

Los UAV de ala fija pueden realizar misiones de vigilancia y
reconocimiento fortaleciendo las acciones de proteccion
de la soberania que al momento se ejecutan en sectores
como la frontera norte. Por esta razdn, el centro ha
puesto énfasis en realizar pruebas en sectores cercanos a
dichas dreas de operacion y ha desarrollado vuelos en las
provincias de Napo y Sucumbios con resultados exitosos.
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Los primeros prototipos.

Los prototipos UAV-T “Fénix” y UAV-2 “Gavilan” fueron
disefiados para transportar una carga Util importante
operando a baja y mediana altura, aprovechando sus
sistemas de vigilancia ptica y electro dptica, muchos de
ellos desarrollados en el pals. La autonomia de varias horas
de vuelo permite cubrir sectores amplios de frontera,
tomando como base un radio de 150 km para sus vuelos.

Estos prototipos tienen una tecnolosia que permite, entre
otras cosas, la variacion y control de parametros de vuelo
durante la realizacion de la misidn, la transmisién en tiempo
real de video desde los sensores, el control automéatico
de la aeronave, aun en ausencia de enlaces de mando
y monitoreo, asi como el control independiente de sus
sistemas de video y fotografia.

la informacidon obtenida a través de sensores
geoestablilizadosy georeferenciados puede ser transmitida
en tiempo real desde la estacidon de control en tierra por
varios enlaces, incluyendo el satelital, hacia los centros de
comando y control que pueden estar ubicados a cientos
de kildmetros del lugar de operacién del prototipo.

Una ventaja adicional es la capacidad de movilidad
y despliegue del mddulo logistico, el cual permite su
ubicacion en cualquier lugar del territorio con un minimo
de requerimientos de infraestructura aerondutica.

A través de estas pruebas operacionales se ha confirmado
la aplicabilidad de estos medios aéreos en todas la regiones
geogréficas del pals, permitiendo obtener informacion en
forma oportuna de sectores de interés, de dificil acceso
por otros medios, iNsUMos que sirven para facilitar la
toma de decisiones y realizar acciones adecuadas en
coordinaciéon con las entidades pertinentes. #-

El alto mando de la Fuerza Aérea Ecuatoriana
tomd hace quince anos, la decision de crear un
organismo altamente técnico y con una gran vision
de futuro, cuya misidn esta orientada a resolver
problemas de orden tecnoldsgico para mejorar la
capacidad operativa de la institucion, el Centro de

Investigacion y Desarrollo - CIDFAE.
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EL COMPROMISO CON
NUESTRA GENTE.

Ccalidad y calidez en /o que hacemos.

Comunicacion Social FAE.

Aalitos mayores ael brograma 60y piquito ae 16 cluaad ae Quito en espera ael vuelo ael Prosrama Alas para 18 Alesria.

Uestros programas de Accion Civica se han

enfocado en los Ultimos afos en la asistencia

permanente en apoyo a los més necesitados.
Como Fuerza Aérea llevamos a cabo los programas
denominados “Alas”, razén por la cual se han formado
escuadrones destinados a misiones especificas, como las
del Ala de Transportes No. 77 y e/ Ala de Combate
MNo. 22 cuyo accionar, durante los ahos de existencia de
la FAE ha sido el apoyo incondicional, en beneficio de
aqguellos que lo necesitan en cualquier parte del territorio
nacional e incluso traspasando fronteras, llevando en
nuestros aviones ayuda humanitaria hacia paises hermanos.

En este sentido, la Fuerza Aérea Ecuatoriana ejerce un

verdadero apoyo al desarrollo del pais, se procura en
este campo conjugar las posibilidades de Utilizacion de
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nuestros medios con las necesidades de las diferentes
regiones del Ecuador.

Alas para la alegria.

Este programa viene efectudndose en diferentes rincones
del pais con el objetivo de brindar momentos de sano
esparcimiento a ninos de escasos recursos econdmicos,
asi como a las personas de la tercera edad haciéndoles
sobrevolar sus ciudades y conociendo de cerca las
actividades que realizan las damas Yy los caballeros del aire.
En lo que va del ano 2013, hasta el mes de septiembre,
hemos transportado alrededor de 600 personas, en
nuestros aviones Boeing 727 y Avro.

Alas para la Integracioén.

Es un programa de transporte de personas y carga a
las zonas de dificil acceso de nuestra geografia, en
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especial en la Amazonia y en Galdpagos. Se desarrolla
con aeronaves gue son artifices silenciosos de lo que
dia a dia nuestras tripulaciones hacen por llegar hacia las
poblaciones més apartadas, siempre con la mistica de
servicio a la comunidad, lo que hace que estas personas
no sean olvidadas.

A través de los vuelos hacia Galdpagos y el Criente
ecuatoriano en los aviones Hércules C-130 y Twin Otter,
respectivamente, hemos transportado 7200 personas y
més de 43500 libras de carga, solo en los nueve primeros
meses de este ano.

Alas para la Salud.

Este es un servicio solidario que busca mejorar la dificil
situacion sanitaria gque viven cientos de familias en nuestro
pais. Con este programa se brinda atencién médica gratuita
en diferentes especialidades con profesionales de la
institucion, la donacion de medicinas e insumos médicos;
ademds de trabajar con brigadas médicas nacionales
y extranjeras, en coordinacion con diversas entidades
dispuestas a unirse a esta noble causa.

En el dmbito de apoyo al desarrollo, evacuaciones,
rescates y auxilio en casos de desastres naturales, la Fuerza

Aérea ha aportado con sus helicopteros, facilitando
asi, el desplazamiento de ciudadanos que requieren
ser trasladados de manera inmediata, en especial hasta
casas asistenciales, en lo que se denomina “Evacuaciones
aeromédiicas”.

Durante el ano 2013 se atendi® a un nimero superior
a 800 personas, principalmente en zonas rurales de las
provincias de Galdpagos y Pichincha. Estas brigadas
meédicas son trasladadas tanto en nuestros aviones de
transporte, asi como en los autobuses de la Institucion.

Otra de las responsabilidades son las misiones de paz
establecidas por la Organizacion de las Naciones Unidas,
en las cuales colaboramos con el transporte para los
contingentes de cascos azules ecuatorianos que son
relevados por un grupo similar, cada seis meses, en los
diferentes destinos requeridos por la ONU.

Con estas acciones de apoyo a la comunidad, la Fuerza
Aé¢rea Ecuatoriana reafirma su compromiso de ayuda
a quienes mas lo necesitan, cumpliendo uno de sus
lemas “Siempre listos, a cualquier hora y en
cwalquier lugar”. »—

Técrico okl Ala ae Combate N° 22 en el helicdotero ae rescate Dhny, Isto para

uné evacuacion aeromealica.

Enla Fuerza Aérea hay una constante preocupacion de servir a las regiones mas
apartadas de nuestro pals. En lo que va del ano 2013, hemos transportado
més de 7.200 pasajeros y mas de 43.500 libras de carga, a través de nuestros

programas de Accion Civica.
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Cuando la aviacion va
mas alla de la pasion.

‘ Por: Lic. Julieta Reyes T.

edlizar un vigie en avidn puede constituir, para
muchos, parte de su cotidianidad u obligacién como

arte de sus trabajos © negocios; para otros, es solo
un sueno, pero para mucha gente de nuestro pais es
una composicion de esperanza, alegria y gratitud con las
personas que los ayudan.

la Fuerza Aérea Ecuatoriana ejecuta sus programas de
Accion Civica desde el ano 1975, tiempo en el cual ha
logrado llevar salud, alegria y educacién a diferentes
sectores de la sociedad. Uno de sus programas, “Alas

para la Integracion” es el que més satisfaccion le ha dado
a la institucion, pues con esta ayuda se hace presente en
zonas remotas del territorio amazonico.

Un equipo de la Direcciéon de Comunicacion Social de la
Fuerza Aérea, acompand a la tripulacion de un avion Twin
Otter en un vuelo que, por condiciones climéticas de aquel
dia (torrencial lluvia) no pudo cumplir completamente
su itinerario en la amazonia. El técnico de vuelo bromea
diciendo que hay un “pata amarilla” (persona de mala
suerte) en el grupo. Regresamos inconformes, con muchas



inquietudes en la mente, pero con Mas ganas de volver
ppara apreciar su trabajo.

En un segundo intento se logré el cometido. Otra
tripulacion del pegueno avidon era la encargada de la
mision en este dia. Partimos desde Latacunga hacia
el aeropuerto Rio Amazonas de Shell y desde ahi
comenzaba esta nueva experiencia. El itinerario del
vuelo:  Shell-Taisha-Macas-Wampuik-Macas-Taisha-Shell-
Latacunga, interesante ruta por cubrir.

Mientras se cumplia la primera parada, las miradas delatabban
nuestra curiosidad. El capitdn de la nave nos explica que la
ruta @ cumplir se la elabora conjuntamente con el Instituto
para el Ecodesarrollo Regional Amazédnico, ECORAE,
entidad con la que el Ministerio de Defensa Nacional, a
través de la Fuerza Aérea mantiene desde el 2010, un
programa denominado “Transporte Aéreo Econdmico”
(TAE), que consiste en el traslado a bajo costo de los
habitantes de las comunidades mas apartadas de la
amazonia ecuatoriang, produciéndoles un ahorro hasta
del 80 por ciento en el pasaje.

Lo que se pretende es cubrir la mayor demanda de
pasajeros en los dias hdbiles, cumpliendo con el “Protocolo
de operaciones y funcionamiento” dentro del programa

TAE, gue por distancia y nimero de pistas establece una
ruta para los dias lunes, miércoles y viernes; mientras que
otra ruta se realiza en los dias martes y jueves, desde las
provincias de Pastazay Morona Santiago, respectivamente.

Las dificiles condiciones de volar en la Amazonia.

Una de las caracteristicas en la Regidon Amazdnica es el
clima himedo tropical que por su exuberante vegetacion
hace que la lluvia caiga con diversa intensidad en cualquier
hora del dia, o permanezca nublado la mayor parte del
tiempo, asl como sorpresivamente puede aparecer el sol.

El Twin Otter es un avidn que tiene la capacidad de aterrizar
en peguehas pistas no preparadas, (muchas de ellas
creadas con las propias manos de los habitantes de las
comunidades indigenas, a través de mingas comunitarias)
hechas con una base minima de piedra y mucha tierra.

En otra de las paradas o “escalas” del vuelo, el piloto
comenta gque no es bueno entrar en pistas Mojadas,
precisamente, por sus caracteristicas. Cuando esto sucede
(por la intensa lluvia) evidentemente no se cumple con
todo el itinerario establecido. El piloto, visiblemente
afectado, lamenta que los usuarios se queden esperando,
a veces, hasta ocho horas para ver si el avion logra ingresar



a una comunidad, pero también con resignacion nos indica
que la gente entiende que son circunstancias que impone
la naturaleza ya que influyen mucho las condiciones
climéticas. En estos casos, explica que la disposicion de
este programa, en situaciones de mal tiempo, estima que
se espere hasta 30 minutos, de lo contrario se cancelara el
vuelo en la ruta estimada y se continuard con el siguiente.

Servir a los mas necesitados.

{Quiénes hacen uso de estos vuelos? Son mayoritariamente
pobladores —colonos o nativos— de la Amazonia que
buscan trasladarse desde los rincones mas apartados
hacia las ciudades, en busca de alimentos y atencién
médiica principalmente. Considerando que son personas
de escasos recursos, el transportarse por otros medios
aéreos les resultarla una cuantiosa inversion econdmica,
mientras que por medios fluviales, les llevaria gran cantidad
de tiempo.

Las horas van pasando mientras se cumple el itinerario.
En el traslado de un lugar a otro, un grupo de pasajeros
arriba a su destino, mientras que otro grupo sube
apresuradamente al avién, ansioso por iniciar su viaje. Uno
a uno empiezan a cubrir todos los asientos vacios.

Es momento de preguntarles, {écomo se sienten con
el transporte que brinda la Fuerza Aérea y el ECORAE?
Angel*, un nino de 10 anos viaja con su familia, nos
comenta gue le gusta viajar en este avidon porgue les
ayuda a llegar pronto para ir de compras Y asi abastecerse
de alimentos y retornar a su comunidad. Su emocion es
tal, que le preguntamos {qué quieres ser cuando seas
grande? Sin pensarlo dos veces nos dice: “Quiero ser
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piloto como ellos (sefialandolos con su mano) porgue
ayudan a nuestra gente y porgue son unos excelentes
pilotos”.

Més adelante, nos llamaria la atencién un hombre con un
vistoso cintillo, tipico de los habitantes de la zona, ¢l es
Herbacio Wishu (53 anos). Mira atento los movimientos
de los pilotos y al panel de instrumentos del avion —
como si lo entendiera todo— suspira, sonrie tranquilo,
se acomoda, se sienta muy relajado y, con un espanol
bastante limitado, menciona que “la FAE ayuda a la gente
y dan confianza para poder salir de sus comunidades”.
Don Herbacio habla la lengua achuar, viene de Huasaga,
una comunidad que no tiene pista; por ello, debe
caminar hacia una de las comunidades gue si dispone
de una de ellas para poder vigjar.

Encontramos a Wendy* y Alex* (12 y 13 ahos) algo
nerviosos, estos dos hermanos viajaban solos, su madre
los esperaba en Macas para llevarlos a visitar a su padre
Que estaba hospitalizado. Timidamente concuerdan y
comentan que el “Twin hace muchos vuelos y nuestra
mamé siempre les dice gracias”.

Mirando todo el interior del avidon observamos a Josefina
Chancay (24 anos) y Paula Chamikiar (31 anos), amigas que
vigjaban a Taisha por trabajo. Ellas nos cuentan que es la
primera vez gue se suben a un avion de la Fuerza Aérea
y “se ve que es grande”, comparado con las pequenas
avionetas de uso particular que trabajan en la zona.

En uno de los Ultimos viajes del dia, Nelson Ancash (25

anos) viajaba con su pequeno hijo Juanito* (7 anos). El es
mecanico industrial que tras unos dias de trabajo regresaba
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a casa. Nelson es de Tutinentsa pero radica en Macas.
Explica que “el servicio que brinda la FAE es espectacular,
es un beneficio de ya 3 anos, Dios los bendiga por el
trabajo que hacen”. Al escucharlo hablar, su pequeno hijo
lo mira atento y dice: “a mi me gusta el Twin porgue nos
lleva. Yo quiero ser piloto papito”.

Al igual que Angel, Herbacio, Wendy, Alex, Josefina,
Paula, Nelson y Juanito, viajar en el Twin Otter de la FAE
nos produce una sensacion Unica que nos invita a mirar
a través de sus ventanas, el manto verde del que estd
cubierta nuestra Amazonia, con las nubes como algoddn
que muchas veces se tornan en lluvia, dejando un fresco
olor a tierra hUmeda, porque desde el cielo se aprecia
mejor el pais en el que vivimos; donde los rios se ven
delgados, inofensivos y alargados, pequenos espacios
despejados de color marrén calificados como pistas de
aterrizaje, con pocas casas en lugares aislados, hechas de
madera con techos de zinc y hojas de palma. También se
aprecia el sol pasando ligeramente a través de las nubes,
iluminando de manera directa ciertos puntos de la selva,
en donde el color verde toma mas vida.

Antes de concluir el dig, la Ultima parada en el aeropuerto
de Shell nos invita a mirar el atardecer, como anuncidndonos
gue nuestra jornada estaba por concluir.

La tripulacion del avidon Twin Otter FAE-448 se siente
satisfecha, pues ha cumplido su misidn exitosamente.
Antes de iniciar nuestro regreso al aeropuerto de
Latacunga, uno de los pilotos considera que “el convenio
con el ECORAE debe continuar, porgue ser militar no solo
es proteger a la Patria con nuestros aviones de defensa,
sino también, apoyar a esta gente que tanto lo necesita y
que no tiene recursos”.

Despegamos de Shell camino a casa, espesas nubes lo
cubren todo pero al pasar sobre ellas, nos sorprenden
los picos de nuestros nevados y volcanes mas altos,
imponentes y majestuosos ante un 0caso que juesa
con los colores del cielo y el destello del sol que se
apaga, esperando Un nuevo amanecer para acompanar
nuevamente a los Caballeros del Aire. ¥

Antes de concluir el dia, la Ultima parada en el
aeropuerto de Shell nos invita a mirar el atardecer,
COMoO anuncidndonos que nuestra jornada estaba
por concluir.

* De acuerdo a la Ley de Comunicacion vigente, los hombres de los
menores de edad mencionados en este reportaje han sido protegidos.

Colornos que hacen uso ael beneficio que brinda e Gobrerno
Nacional en convernio FECORAEMDN.

Octubre 2013

Don Herbsclo Wishuy, en su destino & /a poblacion de
Wamouik.
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RESUMEN DE NOTICIAS
[

Reunion de la CONJEFAMER.

El Sistema de Cooperacion de Fuerzas Aéreas Americanas
(SICOFAA) realizd del 24 al 29 de junio de 2013, la Ll
Reunion de la Conferencia de Jefes de las Fuerzas Aéreas
Americanas (CONJEFAMER), en Santiago de Chile, con
el objetivo de tratar temas de interés para los paises
participantes, fortalecer la ayuda y cooperacion entre
paises en situaciones de desastres naturales.

En este evento al que asistid el sefior Comandante
General FAE accidental, BGrl. Rall Banderas Duenas
recioid el “Premio de Seguridad de Vuelo”, otorgada por
el SICOFAA para la “Escuela Superior Militar de Aviacion
Cosme Rennella” por las labores efectuadas a favor de la
prevenciéon de accidentes en el ciclo comprendido entre
julio de 2012 a junio de 2013.

Lanzamienifo de Camparia ‘Surcanao valores en nuestra Fuerza’.

En el mes de agosto, la Fuerza Aérea
Ecuatoriana a través del Teniente Coronel
Galo Venegas S., Director de Comunicacion
Social realizd el lanzamiento de la Campana
“Surcando Valores en Nuestra Fuerza”, con
el objetivo de fortalecer las actitudes y
valores gue identifican al personal militar de
la institucion.

El acto principal, efectuado en la Academia
de Guerra Aérea contd con la presencia del
Alto Mando de FAE y personal militar de la
plaza Quito. Eventos similares se desarrollaron
en las diferentes Bases y Repartos de la Fuerza
Aérea para promover esta iniciativa.

Octubre 2013
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“Cenfiinelas del Aire 10k” fuvo gran convocaioria.

la Fuerza Aérea Ecuatoriana a
través de su programa “Alas
para el Deporte” realizd la
competencia atlética “Centinelas
del Aire 10k Primera Edicion”,
gue contd con la participacion
de més de tres mil atletas. En
diferentes puntos del recorrido
la motivacion estuvo a cargo
de las Bandas militares. Los
fondos recaudados en esta
carrera fueron destinados al
apoyo de los nifos y nifas que
forman parte de la Fundacion
de Asistencia Educativa Social
Aérea — FAESA.

Los ganadores en las diferentes categorias recibieron premios en efectivo, asi como pasajes aéreos internacionales y el
sorteo de un flamante auto 0-km. Posteriormente, en la Base A¢rea Mariscal Sucre, los artistas nacionales sellaron con

broche de oro esta jornada deportiva.

FAF realizo cerermonia de despedida de oficiales coroneles.

La Fuerza Aérea Ecuatoriana, en el mes de septiembre,
realizd un reconocimiento institucional a 13 sefores
coroneles de la XXXIV promocién que cumplieron con el
tiempo de servicio en el grado.

Al evento castrense efectuado en la Escuela Superior Militar
de Aviacion “Cosme Rennella B.” asistié el alto mando
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militar, presidido por el sefior TGrl. Enrique Velasco Dévila,
Comandante General de la Fuerza Aérea.

Esta ceremonia se ha constituido en un espacio oportuno
para reconocer el trabajo profesional, su companerismo y
el compromiso institucional demostrado por los sefores
oficiales en sus anos de servicio en la Fuerza Aérea. iHasta
siempre companeros del condor andino!

Octubre 2013



Primera Promocion de mujeres Infanifes Aéreos.

Conscientes de la importancia de la mujer en la defensa
de nuestro pals y, haciendo hincapié, orgullosos de tener
en nuestra historia de gestas lioertarias, la participacion
de grandes mujeres; la Fuerza Aérea Ecuatoriana abrid
sus puertas al género femenino para que integre las filas
de la noble especialidad de Infanteria Aérea, logrando
una destacada participacion en el Curso de Paracaidistas
desarrollado en la Escuela de Infanterla de Marina y el

curso de Selva en la Escuela de Selva y Contrainsurgencia
del Ejército, demostrando que las mujeres no tienen limites
ni impedimentos para su formacion militar.

Es en este ano 2013, que la Escuela de Infanterfa
Aérea entregard la XLIX Promocién de Infantes Aéreos,
conformada por 133 alumnos (127 hombres y 06
mujeres), pasando a formar parte de la historia de la Fuerza
Aérea Ecuatoriana.

{

Banda Sinfonica de /la FAF cumple 50 arios.

Octubre 2013

El 1 de septiembre, la Banda Sinfénica de la
Fuerza Aérea Ecuatoriana cumplié 50 anos
de servicio y aporte a la cultura ecuatoriana,
constituyéndose en una banda militar sélida
y homosénes, fruto del esfuerzo de sus
integrantes. La Banda de MUsica del Ala de
Transportes No. 11 se conformd en 1963 y
desde alli, ha recorrido todos los rincones
de la Patria, siendo motivo de orgullo para
los miembros de la FAE, ya que ayuda a
exaltar los momentos mas importantes del
convivir institucional, haciendo vibrar en los
corazones del publico las canciones mas
lindas del folklore nacional.
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Se entrego e/ Premio Sobrevuelo 2013.

Sisterma ae Comunicacion Social ae 18 Fuerza Aerea Fcuatonarns.

Con el objetivo de definir politicas, actualizar
manuales e instructivos para la estandarizacion de
procedimientos, la Direccion de Comunicacion
Social de la Fuerza Aérea Ecuatoriana realizé en la
ciudad del Tena su reunién anual, reconociendo
a sus repartos por el apoyo constante al

fortalecimiento de la imasgen institucional.

Los galardonados con el premio “Sobrevuelo 2013
fueron las Secciones de Comunicacion Social del
Ala de Combate No. 23-Manta, Ala de Combate
No. 21-Taura y Escuela Superior Militar de Aviacidn
“Cosme Rennella B.”

De (zq. a der, el Director de Comunicacion Social FAE readlizandlo 16 entresa ae reconocimientos al primey;,  Sesunco
y tercer lugar ael Premio Sobrevuelo 2073 respectivamente.
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