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EDITORIAL

La revista Sobrevuelo, en todas sus ediciones ha sido promotora
de la cultura aeronautica militar, en la exteriorizaciéon y difusion
de las actividades que se desarrollan al interior de la Fuerza Aérea
Ecuatoriana, acorde con las politicas institucionales.

Para una organizacion tan arraigada en la sociedad como la
Fuerza Aérea Ecuatoriana, constituye un gran desafio estar
proxima a cumplir sus primeros cien anos. Motivados por
este magno acontecimiento, sumamos voluntades a fin
de presentar en esta edicién, escritos y ensayos con
analisis histérico y prospectivo sobre la evolucion
de la aviaciéon nacional y militar en el Ecuador, la
educacion del soldado del aire, su desarrollo
tecnolégico e investigativo en el ambito
cientificoy aeroespacial, asicomo el analisis
’ sobre el Sistema de Defensa Aérea y todo lo
que ello implica, ademas de la observacion
sobre la cultura de aviaciéon en la sociedad
civil, de la mano de articulistas invitados que le
dan un soporte académico a la revista Sobrevuelo,
en su décima sexta edicion.

Nada mas grato que expresar a través de estas paginas,
nuestro reconocimiento a los célebres pioneros y precursores de |la
aviacion que, sin temor alguno levantaron el vuelo cuantas veces
fuere necesario para cruzar la magica geografia de nuestra patria
y establecer las primeras rutas de la aviacién nacional. Ese camino
gue lo hemos transitado por noventay nueve anos ha evolucionado
en todos los aspectos aeronauticos, afianzados en nuestra mision y
destino histérico, poniendo en evidencia nuestro trabajo en pro de
la seguridad y defensa de la nacion, con un eficiente alistamiento
operativo, reforzando la seguridad en las operaciones y el servicio
a la poblacién ecuatoriana, aspectos fundamentales de nuestro
accionar que hoy nos permiten avanzar con paso firme elevando
nuestro vuelo Rumbo al Centenario.

Direccion de Comunicacion Social FAE

La Revista de la Fuerza Aérea Ecuatoriana
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PROSPECTIVA DE
LA FUERZA AEREA
ECUATORIANA RUMBO
AL CENTENARIO

TGrl. Mauricio Campuzano Nufiez
» Comandante General de la

Fuerza Aérea Ecuatoriana

“El Estado ecuatoriano concibe intereses
nacionales vitales y estratégicos para
garantizar la soberania, propender al
desarrollo nacional y alcanzar el bienestar
de sus habitantes; por consiguiente, tiene
la responsabilidad de proteger su territorio,
poblacidn y recursos frente a cualquier
amenaza que atente contra sus intereses”.
Bajo este lineamiento y en concordancia con
la Constitucién, se configura el accionar de
las Fuerzas Armadas bajo una concepcidon
netamente defensiva y disuasiva, que
direcciona sus esfuerzos a contrarrestar las
amenazasy riesgos para el pais, con sustento
en la planificaciéon y conduccién de las
operaciones militares, alineadas en el legal y
legitimo derecho a la defensa de la soberania
y la integridad territorial.

Con este precepto, la Fuerza Aérea
Ecuatoriana como parte de las Fuerzas
Armadas, participa activamente en las
operaciones militares conjuntas, que se
desarrollan a lo largo y ancho del territorio
nacional, empleando su contingente vy
medios para la consecucién de los objetivos
gue se plasman en los planes orientados
a la defensa interna y externa del Estado.
Para ello, cuenta con una organizaciéon bien
estructurada, que le permite actuar en el
ambito operativo con eficacia y flexibilidad
en todos los escenarios y circunstancias que
se pudieren presentar, a pesar de que, los
sistemas de combate y de apoyo no sean
suficientes.

La Revista de la Fuerza Aérea Ecuatoriana

Elpoder aéreoalserviciodelanacidn,implica
enfrentar de manera efectiva a las amenazas
asimétricas y multidimensionales que se
presentan en la actualidad, y que no son sélo
de alcance nacional, sino regional; lo que
implica ademas, afianzarse en el concierto
internacional con enfoques de cooperacidn
y de conjuncién de doctrina e ideas, que
generen interoperabilidad en operaciones
combinadas para combatir a la delincuencia
organizada transnacional, que utiliza el
espacio aéreo como una via de transporte
de sustancias sujetas a fiscalizaciéon, y a los
grupos irregulares armados, que por su
potencialidad y capacidad se convierten en
verdaderas amenazas para la seguridad de
las personas y de los recursos estratégicos
del Estado ecuatoriano.
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Con esta finalidad, la Fuerza Aérea se
encuentra ya, a unos cuantos pasos, en el
trayecto recorrido desde sus inicios, para
conmemorar el centésimo aniversario de
su creacion; sin perder el norte y con la
conviccién institucional de que el control
del aire es |la piedra angular sobre la cual, se
sustenta el accionar de la FAE.

Es imprescindible llegar a los 100 afos
de una historia llena de gloria, con un
alistamiento operacional de las unidades
operativas, que responda con credibilidad
y acierto a las estrategias nacionales, que
disefian la Politica de la Defensa Nacional
del Ecuador, para la consecucién de los
objetivos enlazados a las areas de seguridad
y defensa, que son la génesis del proceso de
conducciényempleodelasFuerzas Armadas.
Esto se consigue, con la intervencion del
talento humano debidamente capacitado
y entrenado, a través de una interacciéon
eficaz con los elementos de combate y
de apoyo, que permita conseguir réditos
operativos en funcién de la explotaciéon
maxima de las ventajas, caracteristicas y
potencialidades de los medios de la Fuerza,
en donde las condiciones meteoroldgicas y
de luminosidad no sean un factor restrictivo,
hasta llegar a la condicidon de “all weather
operation” (operacién en todo tiempo).

Entonces, es alld, hacia donde estan
apuntalados todos los esfuerzos de
comando de cara al centenario, de tal forma
gue tengamos en el corto y mediano plazo,
unidades tacticas altamente operativas y
modernas, que respondan con diligencia
a las exigencias de la gran estrategia que
configura el empleo de los medios del poder
aéreo, para satisfacer los intereses nacionales.

La Fuerza Aérea, a pesar de las limitaciones
actuales, se encuentra en condiciones
adecuadas para llevar a cabo el espectro de
las misiones aéreas, que implican acciones
coercitivas en contra de las amenazas.
Pero también, y en el otro dmbito de
aplicacion del poder aéreo, que no involucra
necesariamente el uso de la fuerza, la FAE
proporciona la movilidad que requieren las
otras ramas de las Fuerzas Armadas para
el cumplimiento de su misién y el apoyo
a las demas instituciones del Estado que
necesitan de su competencia para propiciar
el desarrollo de la nacidn y el control de las
actividades ilegales que afecten los recursos
estratégicos de los ecuatorianos.

Los riesgos generados por situaciones de
origen natural o antrépico, que pudieren
afectar al pais, cuya posibilidad de ocurrencia
es incierta, y que configuran la otra
dimensiéon de la aplicacion del poder militar,
han demandado que la FAE desarrolle
capacidades para solventar las contingencias
de las crisis que pudieren devenir, a través de
la ejecuciéon de misiones aéreas, cuyo fin, es
la asistencia humanitaria, ayuda y rescate de
los damnificados.

Por lo tanto, la operacionalizacién de los
lineamientos de la Politica de la Defensa
Nacional del Ecuador, exige que la Fuerza
Aérea alcance las capacidades necesarias
para el cumplimiento de su mision vy
subsidiariamente paraelapoyo alaseguridad
integral y al desarrollo nacional. Esto a su
vez, demanda de un inmenso esfuerzo
humano y de recursos econémicos para el
funcionamiento y mantenimiento de los
medios aéreos, de apoyo e infraestructura.
En este sentido, no se puede dejar de lado
la realidad y es preciso que todos tomemos
conciencia, de que paulatinamente y en
funciéon de la situacidon econdmica del
Estado, la FAE necesita ir renovando y
adquiriendo equipamiento moderno con el
componente tecnoldgico, que le proporcione
la caracteristica de ser una Fuerza altamente
disuasiva, con una soélida capacidad de
respuesta ante cualquier contingencia o
crisis que pudiere afrontar nuestra Patria.B

La Revista de la Fuerza Aérea Ecuatoriana
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ESCUELA SUPERIOR MILITAR DE AVIACION

“COSME RENNELLA BARBATTO"

raiz del enorme impacto mundial de

los primeros vuelos en aeronaves, en los
primeros anos del siglo XX, el Club Guayas de
Tiro, decide proyectarse hacia el campo de la
aviacion. En 1911, en procura de consolidar el
sueflode unaescueladeaviacion,lograenviar
al destacado deportista Cosme Rennella, a
Italia para realizar cursos de pilotaje con los
instructores pioneros de la aviacion italiana,
gue gozaban de justa fama en ese momento.
De esa manera, la instituciéon que pasd a
llamarse Club Guayas de Tiro y Aviacidon pone
las bases de la aviacién en el Ecuador.

El primer vuelo de una aeronave en suelo
ecuatoriano se produce en Guayaquil en
noviembre de 1912, cuando el piloto chileno
Eduardo Molina, realiza una demostracion
en un aviéon Farman de su propiedad en
las instalaciones del Jockey Club. EI 8 de
octubre de 1913 se realizarian los vuelos de
demostracion del histdrico avion Patria
|, adquirido en Europa con el aporte del
gobierno de Leonidas Plaza y de la empresa
privada. Lamentablemente, en su tercer
vuelo el avién sufriria dafnos irreparables. Ya
en 1920, don José Abel Castillo adquiriria la
aeronave propiedad del piloto italiano Elia
Liut, otro de los precursores de la aviacion
ecuatoriana, a la que bautizaria como
Telégrafo I.

Cosme Rennella viajé a Europa y logrd
brevetarse como piloto civil en Turin en
1912. Permanece en ltalia y cuando ese pais
se suma a la primera gran guerra en mayo
de 1915, se enrola en el Corpo Aeronautico
Militare, siendo admitido el 15 de septiembre
de 1915 en la escuela de vuelo de Pisa.
Obtuvo su licencia de piloto militar el 15 de
febrero de 1916. Incorporado de inmediato
a la aviacion de combate, logra su primera
victoria reconocida el 24 de septiembre de
1917. Particip6 en 152 combates aéreos y vold
decenas de misiones sobre territorio hostil,
logrando derribar 17 aeronaves enemigas,
resultado suficiente para ser reconocido
como As y escribir su nombre en la historia
del Corpo Aeronautico Militare en el ranking
10 por el nimero de derribos confirmados.

La aviacion ecuatoriana nace oficialmente
cuando el Dr. José Luis Tamayo, Presidente
de la RepuUblica promulga el 27 de octubre de
1920, el histérico decreto mediante el cual se
autorizaba a crear dos escuelas de aviacion,
una en Guayaquil y otra en Quito.

La Revista de la Fuerza Aérea Ecuatoriana
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La primera escuela de aviacién denominada
“El Condor” estuvo ubicada en la poblaciéon
de Durdan. Los empresarios azucareros
de la costa cedieron terrenos y material
de construccién para un hangar y asi se
establecid, en la riberefia poblaciéon de Eloy
Alfaro, frente a Guayaquil, el primer campo
de aviacidn ecuatoriano, realizdndose el
domingo 12 de julio de 1921, la inauguracion
del aerédromo. En 1922 se amplia el decreto
para posibilitar el ingreso de alumnos
militares a la escuela, en la cual se gradué la
primera promocidn de oficiales en 1924.

El 31 de diciembre de 1929, la superioridad

militar ordend la apertura de un curso
de aeronautica militar en la ciudad de
Latacunga, aduciendo que poseia un clima
ideal para la aviacién, comparado con la
humedad y continuas lluvias de la costa.

El curso tenia entre sus directivos e
instructores al mayor Pedro Traversari
Infante y al capitan Cosme Rennella, entre
otros. Sin embargo, el 29 de enero de 1934
un incendio arrasé con las instalaciones del
aerédromo de Latacunga, por lo que todo
el personal de vuelo, con un par de nuevos
aviones operativos, paso a la ciudad de Quito.

)
%
£
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ESMA

LA ESCUELA MILITAR DE AVIACION

En 1935, el presidente Dr.José Maria Velasco
Ibarra, cumpliendo su promesa de apoyar
con total firmeza a la naciente arma aérea del
Ejército, suscribe un contrato para comprar
ocho aviones Curtiss-Wright CW-16E Trainer.
De igual manera, gracias a un convenio con
los Estados Unidos de América, contrata
instructores de vuelo experimentados
y ordena el reacondicionamiento del
aerédromo Simoén Bolivar de Guayaquil
donde se construyeron instalaciones para
hangares de mantenimiento, edificaciones
para administracion, villas para alojamiento,
para instruccion y entrenamiento.

Finalmente, mediante Decreto Ejecutivo N°
692, del 3 de julio de 1935, se cred la Escuela
Militar de Aviacién en la ciudad de Guayaquil
y se nombrd como su director al mayor Luis
A. Mantilla y subdirector al mayor Jacinto A.
Vélez.

La Revista de la Fuerza Aérea Ecuatoriana
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En 1937 luego de su gran labor en beneficio
de la aviacion del Ecuador, Rennella se
traslad6 a Quito, lugar donde a sus 46 anos
de edad, por una apendicitis junto a una
complicacién pulmonar ocurre su sorpresiva
muerte el 3 de mayo, privando al pais de uno
de sus pilotos pioneros.

Al estallar la Segunda Guerra Mundial, los
Estados Unidos ampliaron su politica de
cooperacién con los paises latinoamericanos.
En nuestro pais se acordd establecer una
base en Salinas, peninsula de Santa Elena y
otra en la isla Baltra en Galdpagos, las cuales
serian compartidas por ambas naciones.

El entonces Jefe de la Inspectoria de
Aviacidén, mayor Bayardo Tobar solicitd a
la Misién Norteamericana, la dotacién de
aviones de entrenamiento para la Escuela de
Aviacién de Salinas. A principios de marzo de
1942, llegaron tres Ryan PT-22, seis Curtiss-
Wright CW-22 Falcon, seis Fairchild PT-19A
Cornell y tres North American AT-6A Texan,
aeronaves esenciales para la formacién de los
oficiales pilotos de lo que a partir de 1943 se
convertiria en la Fuerza Aérea Ecuatoriana.
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Para el segundo semestre de junio de 1965,
la escuela militar de aviacidon contaba con 22
aviones T-28 Trojan para el entrenamiento
de las diferentes promociones de cadetes.

El15 de octubre de 1971, se expide el decreto
supremo N° 1537, publicado en el Registro
Oficial N°. 335, del 21 de octubre de 1971, por
medio del cual se declara a la Escuela Militar
de Aviaciéon Cosme Rennella Barbatto, como
una institucién de educacidén académica
superior, con sede en Salinas.

Para el ano de 1974, la FAE adquirid 24
avionetas Cessna Aerobat A-150L, para el
entrenamiento primario de los cadetes de
la escuela, y el 8 de diciembre de 1977, son
adquiridos18 aviones Beechcraft T-34C Turbo
Mentor, que servirian para el entrenamiento
de los pilotos iniciando asi una nueva era para
el entrenamiento de los que en ese entonces
tenian la ilusiéon de comulgar con el infinito.

La Revista de la Fuerza Aérea Ecuatoriana
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NUESTROS PILOTOS EN ACCION

En 1981, en el conflicto de Paquisha con el vecino del sur, los
aviones de entrenamiento T-34 fueron desplegados a Portoviejo,
Manta, Guayaquil y Santa Rosa para cumplir con labores de
patrullaje y reconocimiento en la frontera sur.

En enero de 1995, durante el conflicto del Alto Cenepa,
el personal técnico y operativo del Escuadron T34C-1 es
desplazado con ocho aviones a la ciudad de Guayaquil. A |a
semana siguiente cuatro de estos aviones fueron desplazados a
la ciudad de Cuenca, debido a los constantes ataques aéreos a
los puestos de vigilancia en la cordillera del Cenepa.

Por la poca comunicacion que existia entre los puestos de
vigilancia y el teatro de operaciones acantonado en Patuca, el
alto mando militar dispone la instalaciéon de equipos URC-200
en 2 aviones T34C-1 para servir como relay de comunicaciones.
Es asi que estos equipos se instalaron en los aviones FAE 018
y 026 en un tiempo record de 48 horas; al ser instalados estos
equipos los aviones volaban sobre el drea de conflicto a 20.000
pies de altura con una permanencia en el aire de 3 horas de
vuelo. Entre el 14 de junio del 2006 y el 22 de agosto del 2014, los
aviones Turbo Mentor T34C-1 fueron modernizados por la DIAF
en la ciudad de Latacunga.

LOS NUEVOS TIEMPOS DE
LA EDUCACION AERONAUTICA

El 7 de junio del 2006 el H. Consejo Politécnico de la Escuela
Politécnica del Ejército resolvid aprobar la creacién de las
carreras de licenciatura en administraciéon aeronautica militar
y ciencias aeronauticas militares y que se realicen los tramites
legales pertinentes en el CONESUP.

En 2000, la ESMA recibe a la primera promocién de aspirantes
a oficiales mujeres. Las pioneras eran jévenes que previamente
habian obtenido titulos universitarios, como comunicadoras,
médicos, abogadas, etc, y se convirtieron en oficiales
especialistas, tras siete meses de instruccion.

En el ano 2007, la ESMA da el paso histérico de eliminar toda
forma de discriminacién en la educacién militar y aceptar
cadetes mujeres. Trece postulantes entraron a estudiar los 4
anos previstos para los oficiales de arma y técnicos.

En octubre del 2011 la Escuela Militar de Aviacion Cosme
Rennella Barbatto gradda a las primeras oficiales pilotos
mujeresy técnicos, entre ellas la primera mujer brigadier mayor
de las Fuerzas Armadas. En ese afo se graduaron las primeras
cadetes pilotos militares, las subtenientes: Jhoanna Santacruz W Primeras oficiales pilotos mujeres de
(Brig. Mayor) y Maria José Narvaez, junto a tres oficiales la Fuerza Aérea Ecuatoriana.
mujeres técnicos: Maria Flores (Personal), Sandra Chamorro
(Mantenimiento) y Ana Carvajal (Abastecimientos).

La Revista de la Fuerza Aérea Ecuatoriana
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En 2012 llegan las primeras avionetas Diamond DA20-C1, un avién monomotor de doble
asientoy ala baja, para el entrenamiento de vuelo, con una autonomia de vuelo de 3 horas y 30
minutos. El modelo DA20 es fabricado en Ontario, Canada. A partir del 2013 se empieza con la
instruccion de vuelo en esta avioneta. Con la llegada paulatina de estas aeronaves a la ESMA y
con el arribo en el aflo 2017 de las tres Ultimas avionetas, esta escuela cuenta con 12 DA20-CI
Eclipse operativas, enrumbadas a cumplir su misién.

El 13 de abril de 2017 el H. Consejo Universitario de la Universidad de las Fuerzas Armadas
ESPE aprueba el proyecto de redisefio de la carrera de ciencias aeronduticas militares
correspondientes al tercer nivel de formacién que se ofertara en la unidad académica especial
Escuela Superior Militar de Aviacién Cosme Rennella, como proyecto de caracter innovador,
bajo la modalidad dual, con dos ofertas académicas: piloto militar y técnico aeronautico militar.

El17 de octubre de 2018 el H. Consejo Universitario resuelve aprobar la estructura organizacional
de las unidades académicas especiales propiciando una adecuada articulacidén con todos los
niveles de gestion de los procesos de la universidad y la Unidad Académica Especial Salinas
mediante la implementacion de un sistema de informacién diligente, objetivo y oportuno, a fin
de garantizar el logro de la misién institucional.

UN AVION EMBLEMATICO

El 28 de julio de 2017 el consejo de generales
de la Fuerza Aérea, analizdé la situacion en la
gue se encontraba la flota de aviones T-34C-1de
nuestra institucion, resolviendo que se finalicen
las operaciones de vuelo de toda la flota,
en consideracion a los aspectos operativos,
logisticos y econdmicos que representaban
mantener operativo este equipo de vuelo. El
T-34C-1 estuvo presente durante la formacion
de 33 promociones de cadetes pilotos de la
Escuela Superior Militar de Aviacion Cosme
Rennella Barbatto. Este avidon insignia de la
Fuerza Aérea Ecuatoriana con 40 afos de
historia y record de vuelo a nivel escuadron
de 120.000 horas; finalizdé sus operaciones de
vuelo con los honores mas altos, por lo que es
considerado el avion emblematico de la FAE.

En la actualidad, la ESMA cuenta con la flota de
12 aviones DA20-C1 encargandose de planificar,
ejecutar, controlar y evaluar el alistamiento
operativo de oficiales y aspirantes a oficiales
pilotos de esta escuela, ademas de cumplir
con operaciones de vigilancia hidrocarburifera
y control dispuestas por el Comando de
Operaciones Aéreas y Defensa.

La Escuela Superior Militar de Aviacion Cosme
Rennella Barbatto ha graduado hasta la fecha a
68 promociones de cadetes y 25 de aspirantes
a oficiales especialistas en el cumplimiento de
su misidon de formar oficiales pilotos, técnicos
y especialistas competentes en los ejes de
cultura militar, fisica humanistica, ciencia
militar y tecnoldgica, bajo el direccionamiento

Capt. Esp. Avc. Pablo Guapacaza del Comando de Educacion y Doctrina Militar
» Jefe del Departamento de Comunicacion Aeroespacial a fin de satisfacer las necesidades
Social ESMA de la Fuerza Aérea Ecuatoriana.El

La Revista de la Fuerza Aérea Ecuatoriana
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EL ECUADOR DEL
SIGLO XX Y LA
GENESIS DE LA

AVIACION NACIONAL

La historia de la Fuerza Aérea Ecuatoriana,
es la historia del recio espiritu militar
encarnado en el patriotismo, la discipling, »

el trabajo duro y la innovacion constante.

Desde sus primeros instantes de existencia institucional, en cada
uno de sus integrantes ha vibrado con sublime intensidad el
legendario coraje de los intrépidos guerreros que, inspirados en
las gloriosas jornadas de combate por la libertad, la dignidad y la
integridad de la Patria, se lanzaron con absoluta determinacion a la
conquista del espacio, para constituirlo en el glorioso escenario donde
su extraordinario valor, conocimiento, capacidad e ingenio ha sido
capaz de manejar las fuerzas de la naturaleza para constituirlas en
torrentes de energia al servicio de la seguridad y el progreso nacional.

Para la humanidad, el siglo XX fue tiempo de cambios radicales
en todos los ambitos. Todo aquello que hasta esa época habia sido
considerado tradicional y clasico, fue superado con los nuevos
descubrimientos e inventos logrados por la ciencia y la tecnologia
gue rompieron esguemas y encendieron inéditas expectativas.
La capacidad de volar, que habia sido atribuida exclusivamente a
los dioses del Olimpo, a los personajes mitoldgicos y a los angeles,
se convirtid en una posibilidad viable para los seres humanos que
desafiaron las alturas con los globos aerostaticos y con los iniciales
experimentos de Alphonse Pénaud, Hiram Stevens Maxim, Clément
Ader y Kitty Hawk, pero sobre todo con el vuelo del primer aeroplano
impulsado por motor construido por los hermanos Wilbur y Orville
Wright, que el 17 de diciembre de 1903 lo elevaron al espacio. Asi,
aquello que habia sido propio de las fantasias y los ensuenos, empezdé
a ser realidad. El poder de la idea de volar, marcé desde entonces el
nuevo curso de la historia.

Las crdénicas en torno a los primeros vuelos se difundieron por el
mundo suscitando curiosidad, interés y nuevas oportunidades. En
el Ecuador, el impetu emprendedor y la formidable visidon de futuro
de los integrantes del “Club Guayas de Tiro"” les permitié identificar
en la aviaciéon el proximo desafio de la sociedad moderna, por lo que
cambiaron su nombre al de “Club Guayas de Tiro y Aviaciéon”.

Dr. César Augusto Alarcén Costta
Miembro de la Academia Nacional
de Historia Militar

Con el propdsito
de patrocinar la
incorporacion  de
nuestro pais a la
nueva época, el
Club auspicié el
viaje del joven
Cosme Rennella
Barbatto a ltalia
para que estudie
en la Escuela de
Aviacion de la
Sociedad Chiribiri &
Co., de Montefiori,
Turin, en la que
el 28 de agosto
de 1912 obtuvo el
brevet de piloto.
Regresd al Ecuador
en 1913 junto con los
técnicos Guillermo
Maldonado \Y%
Fernando Cueva.
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El Club Guayas de Tiro y Aviacidn interesado en promover la capacitacién de futuros pilotos y
con el apoyo del gobierno, financia un nuevo viaje de Cosme Rennella a Italia con el propdsito
de adquirir un aviéon. En septiembre del mismo afo volvié a Ecuador, el monoplano adquirido
fue bautizado en ceremonia especial el 18 de octubre de 1913 con el nombre de “Patria I". Ese
mismo dia se realizaron dos vuelos, pero en el segundo de ellos se registré graves problemas,
pocos dias después en un tercer vuelo, el avidén sufrié dafos irreparables. Cosme Rennella
regreso a Italia, se enrold en la aviacién y se destacé como uno de los ases de la aviacién en la |

Guerra Mundial, por lo que fue condecorado.

PRIMEROS VUELOS EN ECUADOR

Desde el dia 17 de noviembre de 1912, en
el Jockey Club de Guayaquil se exhibid
ante el publico el avion biplano “Farman”
con motor de 50HP. Tres dias después, el
miércoles 20, a bordo del barco “Cachapoal”,
llegé a Guayaquil el piloto chileno Tnte.
Eduardo Molina Lawin. El dia domingo 24 de
noviembre de 1912, a las 16:40 emprendio el
primer vuelo realizado en el Ecuador. Tras un
recorrido de 200 metros se elevo hasta unos
50 metros, dio varias vueltas y al cabo de 10
minutos aterrizé. Poco después realizé su
segundovuelo,enestaocasiénalcanzé mayor
altura y estuvo acompanado del mayor Julio
Jauregui, tercer jefe del Batallén Vencedores.
Al descender fueron ovacionados por el
publico que estuvo pletérico de emocion.
Acto seguido, don Rafael Sotomayor vy
Luna solicité ser el pasajero del tercer
vuelo; lamentablemente, poco después
de despegar, el biplano a unos seis metros
de altura rozo con un alambre telefénico
y tuvo que descender inmediatamente,
eran las 17:45, afortunadamente los viajeros
resultaron ilesos, no asi la nave que sufrid
serios danos.

En 1914 el aviador chileno Clodomiro
Figueroa P. trajo al Ecuador los aviones
monoplanos Tucapel y Bleriot realizando
con ellos vuelos demostrativos que desde
la pista del Jockey Club se elevaron sobre la
ciudad de Guayaquil. En 1915 Pedro Traversari
ingresé a la Escuela Militar de Aeronautica
de Chile donde obtuvo su brevet de piloto el
16 de agosto de 1918.

La | Guerra Mundial (1914-1918), significé un
cambio de paradigmas, los aviones hicieron
su debut y fueron la gran novedad; los
combates adquirieron una nueva dimension.
Desde el punto de vista militar, empresarial y
cultural, todo se transfigurd. La humanidad
qgue, a partir de sus primeros dias, solo se
habia movilizado, inicialmente por tierra y
luego por mar, ahora convertia al cielo en
su nuevo campo de accién. La fuerza de la
gravedad dejé de imperar, el ser humano
podia vencerla y elevarse para viajar por el
aire. Las montanas y los mares dejaron de
marcar las rutas; hacia el futuro, elevarse
al espacio, franqueaba la nueva vision del
Universo.
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LA AVIACION INTEGRA
A LA PATRIA

En 1920 el piloto italiano Elia Liut vendié su
avién Machi Hanriot, motor Diatto Prexs de
120 HP, al empresario y periodista José Abel
Castillo, quien decidié llamarle “Telégrafo
|”. El 8 de agosto de 1920, a las 16:45 Elia
Liut realizé su primer vuelo sobre la ciudad
de Guayaquil. El 4 de noviembre despegd
de Guayaquil y aterrizé en Cuenca, desde
donde el 19 de noviembre viajo a Riobamba.
El 28 de noviembre volvié elevarse con
destino a Quito, ciudad a la que llegd a las
10:00, con lo que la capital del Ecuador se
incorpord a la dindmica de la modernidad.
Su gente y autoridades contemplaron el
fantastico espectaculo. Todos celebraron
el acontecimiento con la emocién y la
solemnidad de su significacion histérica.

El 9 de febrero de 1921, el Telegrafo | partid
de Quitoyllegd a lbarra, desde donde el 16 de
febrerovolé a Tulcan. El 6 de marzo, piloteado
por Ferrucio Guicciardi, realizé su primer
vuelointernacional, partié de Tulcany aterrizé
en Pasto a las 16:31, con lo que Ecuador se
convirtié en el primer pais latinoamericano
gue realizé una entrega de correo a nivel
internacional. El 21 de abril siguié a Cali y fue
el primer avidon en aterrizar en esa ciudad
colombiana. Desde alli, a mediados de ario el
legendario Telégrafo |, que ya fue donado por
José Abel Castillo al Estado Ecuatoriano, fue
transportado a nuestro pals, para finalmente
ser incorporado al Templete de los Héroes
del Colegio Militar.

27 DE OCTUBRE
DE 1920

Frente a los acontecimientos registrados
en la década de 1910-20, en la que, a nivel
nacional se realizaron los primeros vuelos en
Guayaquil y a nivel mundial la terminacion
de la | Guerra Mundial, el Congreso
Nacional mediante Decreto firmado por sus
dignatarios el 27 de octubre de 1920, autorizd
al Presidente de la Republica, Dr. José Luis
Tamayo, la creacion de la Escuela de Aviacion.

Este Decreto recibié el ejecUtese del
Presidente de la Republica el dia 30 de
octubre y fue publicado en el R.O. N° 51 el 6
de noviembre del mismo afo.

Desde entonces y con las instituciones
educativas que continuaron su labor, las
escuelas de la Fuerza Aérea Ecuatoriana,
se constituyeron, como la mitica Fragua
de Vulcano, en la matriz formadora de los
guerreros del espacio: técnicos, pilotos,
mecanicos.

En la escuela el cadete recibe los
conocimientos cientificos y tecnoldgicos
al mismo tiempo que la formaciéon integral
sustentada en principios, valores y virtudes,
fundamento esencial de la conviccion que
inspird a nuestros héroes.

En la Escuela de Aviacién cada alumno es
como el acero que, de la incandescencia del
fuego ardiente, sale al rojo vivo para llegar
al yunque, en el que golpe a golpe forja su
caracter, templa su coraje y enciende su
pasién por la Patria.

27 de octubre de 1920, fecha histoérica y de
gigantesca proyeccién hacia el futuro, es la
partida de nacimiento de la Fuerza Aérea
Ecuatoriana que, a lo largo de su existencia,
con el heroismo, el sacrificio y el infatigable
trabajo de todossusintegrantes han honrado
a la Patria de modo excepcional.

El esforzado trabajo y la creciente presencia
de la Fuerza Aérea determiné que el
gobierno, desde la década de 1920 cambie
de nombre a la Cartera de Estado del ramo
militar, para llamarle Ministerio de Guerra,
Marinay Aviacion. En los anos 40 se adoptd el
definitivo nombre de Ministerio de Defensa.

La Revista de la Fuerza Aérea Ecuatoriana
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FUERZA AEREA
ECUATORIANA

En razén de la creciente importancia de
la Fuerza Aérea, en diciembre de 1943 se
instituyd su autonomia y se la reconociod,
conjuntamente con el Ejército y la
Marina, como una de las tres ramas de las
Fuerzas Armadas. A consecuencia de esta
trascendental decisién, el Mayor Bayardo
Tobar Albuja, pasé de su condicién de Jefe
de Inspectoria de la Aviaciéon del Ejército, a la
de Primer Comandante General de la Fuerza
Aérea Ecuatoriana.

INNOVACION

La innovacién en los equipos es
consustancial a la existencia y proyecciéon de
la Fuerza Aérea, por ello es preciso destacar
que, en 1954 se incorpora a la “Era del Jet”,
con la decisién tomada por el Comandante
Teniente Coronel Bolivar Pico Santos al
adquirir aviones de propulsién a chorro. Se
tratd de 6 aviones bombarderos medianos
Canberra MK-6; y 12 aviones caza, bimotores,
Gloster Meteor MK-9. Con esta compra
el Ecuador se constituyé en el tercer pais
sudamericano que modernizd su aviaciéon
militar. En 1974 un nuevo salto permitié
incorporarse a la Era Supersénica mediante la
importacion de Aviones Jaguar de Inglaterra.
En 1979 se adquirié los Mirage F1 de Francia;
Y, en 1982 los K-fir de Israel.

La Revista de la Fuerza Aérea Ecuatoriana

Uno de los mas relevantes servicios
prestados por la Fuerza Aérea Ecuatoriana
a lo largo de su existencia ha sido el servicio
a las comunidades residentes en las zonas
mas apartadas de la geografia nacional.

Tanto en la Amazonia como en Galapagos,
la vocacidn de servicio hizo posible que los
hermanos ecuatorianos de aquellas regiones
sientan el oportuno apoyo de los soldados
de la FAE que arriesgando sus vidas nunca
dejaron de asistirles con medicinas, vituallas
y el servicio de transporte en tiempos
de tranquila convivencia asi como en los
momentos de emergencia.
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El10 de Febrero de 1995, durante el Conflicto
del Cenepa, la Fuerza Aérea Ecuatoriana se

LA VICTORIA AEREA cubrid de Gloria Eterna al combatir con dos
aviones Mirage y dos K-fir que derribaron
DEL CENEPA a dos aviones Sukhoi y a un A-37B del

Perd, Unico combate aéreo entre paises de
Latinoamérica con el heroico triunfo para
nuestra Patria. Jornada del mas elevado
espiritu guerrero que, inspirado en el sagrado
ejemplo de nuestros proéceres, martires
y héroes, protagonizé ese extraordinario
combate en el que brilld el temple y el coraje
del soldado del aire forjado en la escuela del
deber y el sacrifico, para defender el honor
vy la integridad de la Patria en la tierra, en el
mary en el espacio aéreo.

10 de Febrero de 1995 es fecha inmortal que
vibra para siempre en el alma, el corazén
y la mente de los ecuatorianos de todos
los tiempos y de manera especial en los
guerreros que visten el glorioso uniforme
de la Fuerza Aérea Ecuatoriana, que hacen
de cada instante de su existencia el mas
recio e inquebrantable compromiso de vida,
para desafiar a las fuerzas de la naturaleza y
manejar con determinacién los instrumentos
creados por la ciencia y la tecnologia, para
enfrentar al adversario, luchar, derrotarle y
vencer para gloria de la Patria.

EL GUERRERO DEL AIRE

Para ser piloto no basta tener los conocimientos, saber la técnica
y poseer la condicion fisica, fisioldgica y de salud exigidas por la
normativa institucional, es indispensable poseer la aptitud y la
actitud esenciales que le permiten enfrentar lo desconocido,
desafiarlos peligros,vencerlostemoresyhacerdelaincertidumbre
la ocasidén propicia para desarrollar las iniciativas, alcanzar las
metas y lograr los objetivos. No han sido pocos los soldados de
la FAE que murieron en el cumplimiento del deber. Accidentes,
fallas técnicas o humanas cobraron la vida de valerosos militares
gue nunca guebraron su sagrado juramento de ofrendar sus
vidas si fuese necesario. Sus nombres son referentes de disciplina,
lealtad, espiritu de cuerpo y principio de jerarquia que se
renueva en cada jornada de trabajo. El guerrero del aire posee
una mentalidad emprendedora, intrépida, positiva y optimista
gue no se amedranta frente a lo desconocido ni se intimida con
lo sorpresivo. Su serenidad y aplomo siempre estdn a prueba.
Tormentas, nubarrones, vientos huracanados, tempestades o
eventuales fallas técnicas no le perturban ni le trastornan. Su
vigorosa intuicion es capaz de ver mas alld de la circunstancial
inmediatez, porque supera lasdificultades, resuelve los problemas,
encuentra la salida y avanza hacia su objetivo. En la mentalidad
del piloto el conocimiento cientifico, la técnica y la informacién
instantanea se amalgaman con la valentia, la responsabilidad y
el arrojo. En el espacio, certidumbre e incertidumbre confluyen
instantdnea y simultaneamente en esa magnifica sinergia que
eleva al ser humano desde lo comun a lo superlativo.E8
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ESCUELA TECNICA DE

LA FUERZA AEREA

Tras la creacion de las escuelas de aviacion
en Guayaquil y Quito, en 1920, se vuelve
imprescindible la creacidén de un sistema de
mantenimiento de los recursos materiales y
apoyo a las operaciones aéreas. Los procesos
de mantenimiento y reparacion de los
equipos y material de transporte aéreo, con
el soporte de las potenciales capacidades
militares, se consolidan en la etapa de la
aviacion militar del Ejército y alcanzan su
mayor desarrollo con la creacién de la Fuerza
Aérea Ecuatoriana en 1943. La creacion de
la Escuela de Especialidades del Estado
Mayor, el 4 de junio de 1954, consolidé
la formacidén técnica en los campos del
mantenimiento aerondutico necesario en
apoyo a las operaciones aéreas.

El primer contingente que egresé de esta
escuela se tecnificd en las especialidades
de aeromedicina, meteorologia y motores
reciprocos; y posteriormente, con las
exigencias del momento, fueron graduadas
siete promociones con diferentes

especialidades, tales como mantenimiento
de aviones jet y reciprocos, equipos de vuelo,
aeromedicina, abastecimientos, control de
finanzas y administracién de personal.
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Enenerodel1971laEscuelade Especialidades
fue trasladada a la ciudad de Guayaquil,
funcionando en los edificios pertenecientes
a COFIEC y dependiendo organicamente
de la Segunda Zona Aérea. En esta escuela
egresaron varias promociones en las mismas
especialidades hasta la décima primera
promocion.

Posteriormente y por motivos estratégicos
se trasladdé hasta la ciudad de Latacunga
en el ano de 1976. Luego de graduar 21
promociones de aerotécnicos, cambia su
denominacién por la de Escuela Técnica
Aerondutica (ETA), nombre con el que
cumple su misidn de formacién técnico
militar hasta el ano de 1990, fecha en la que
pasa a denominarse Escuela Técnica de la
Fuerza Aérea (ETFA).

El 8 de Noviembre de 1999, mediante
acuerdo No. 3237 del Ministerio de Educacién
Publica,Culturay Deportes, laEscuelaTécnica
de la Fuerza Aérea (ETFA) se transforma
en el Instituto Tecnolégico Superior
Aerondautico (ITSA), constituyéndose de
esta manera en un centro académico de
educacién superior de derecho privado, con
personeria juridica propia y capacidad de
autogestion administrativa y financiera para
el cumplimiento de su tarea.
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Con el objetivo de fortalecer la doctrina
militar que sustenta el desarrollo de la
Fuerza, el 5 de julio de 2005 el mando de
la Fuerza Aérea procede a restablecer la
Escuela Técnica de |la Fuerza Aérea, como un
centroeminentemente militar, destinadoala
formacion de los alumnos aspirantes a tropa,
en la forma que lo establece el Art. 59 de la
Ley de Personal de las Fuerzas Armadasy el
Art. 39 del reglamento de dicha ley aplicable
en la Fuerza Aérea.

LOS PRINCIPIOS DE NUESTRO

SISTEMA EDUCATIVO

El sistema educativo de la Fuerza Aérea
juega un papel esencial en el desarrollo de
nuestra instituciéon. Estamos convencidos
gue la educacidon es la base fundamental
de las sociedades contemporaneas y por
supuesto de nuestras Fuerzas Armadas.

El conocimiento cientifico y tecnoldgico
es una de las principales riquezas y un
elemento indispensable para impulsar el
desarrollo econdmicoy social de los pueblos.
Por tal razén, la Escuela Técnica de la Fuerza
Aérea en su proceso de transformacion ha
sufrido cambios en su estructura académica,
fortalecidos con la ciencia, la tecnologia
y la innovacién, las mismas que son
herramientas necesarias para la evoluciéon
de las estructuras productivas.

Por ello, nos encontramos en una reforma
educativa profunda, aplicando el Modelo
EducativodelasFuerzas Armadas,quecentra
su atencién en un sistema de educacion
modular, donde las areas de conocimiento
son referenciales y proporcionan los
contenidos imprescindibles que ayudan a
desarrollar competencias profesionales, que
constituye una perspectiva para mejorar
la calidad de la docencia y del proceso de
formacion, en el que pasa de la simple
memorizacién del conocimiento, al analisis
y resolucién de problemas con creatividad,
iniciativa, innovacién y autonomia. Para
lograr lo anterior ha sido imprescindible
adecuar el sistema educativo, modernizar
las instalaciones y por supuesto trabajar en
un contexto de equidad bajo las mismas
oportunidades y mismas responsabilidades
en su desempeno profesional y militar.
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La Escuela Técnica de la Fuerza Aérea hoy
en dia cuenta con la carrera de tecnologia
superior en ciencias militares aeronauticas,
regentada por la Universidad de las
Fuerzas Armadas ESPE, con tres itinerarios
académicos, mantenimiento de aeronaves,
apoyo a las operaciones aéreas y seguridad,;
aprobada y legalizada por el Consejo de
Educacién Superior, mediante resolucion
RPC-50-36-N0.610-2018 del 3 de octubre del
2018. Constituye un proyecto innovador bajo
la modalidad dual, misma que ha iniciado
con elingresode la LVII Promocidn, en donde
la misidn principal de formacién militar de
nuestros tecndlogos se mantiene siempre
vigente, ademas de formar a profesionales
en una carrera reconocida por el Sistema
de Educacién Superior, estudios que
hacen énfasis en la formacién tecnoldgica
y cientifica, para fortalecer el desarrollo de
nuestra institucion.

El régimen académico aprobado por el
Consejo de Educacién Superior (CES), define
a la modalidad dual como “el aprendizaje del
estudiante que se produce tanto en entornos
institucionales educativos como en entornos
laborales reales, virtuales y simulados,
lo cual constituye el eje organizador del
curriculo. Su desarrollo supone ademas la
gestion del aprendizaje practico con tutorias
profesionalesyacadémicasintegradasinsitu,
con insercion del estudiante en contextos y
procesos de produccion.” (RRA 2015). Esta es
implementada en los institutos tecnolégicos
superiores del pais, a través del proyecto
Alianza para la Formacién Profesional de
la Cooperacion Alemana, se acompafa
la implementaciéon de la formaciéon dual
profesional en carreras especificas en las
cuales se encuentra la carrera en ciencias
militares.
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Por tal motivo, el sistema educativo en la
ETFA se encuentra en proceso de innovacion,
orientado hacia las necesidades que debe
entender el aprendizaje como el resultado
de la construccidon activa del sujeto sobre el
objeto de aprendizaje. Estd encaminada a la
formacion dual, en donde la formacién de
los estudiantes se realiza en dos entornos de
aprendizaje, el académico y el laboral. Este
proceso rompe con las formas tradicionales
de ensefianza pues desarticula laimagen del
docente como Unica fuente de conocimiento
e instaura un modelo mas dinamico de
aprendizaje, en donde, el alumno debe
aplicar principios de responsabilidad vy
autogestion al enfrentarse a estos dos
ambitos, el institucional académico
(universidad) y el campo laboral (ETFA),
cuyo propdsito principal esta orientado a
un proceso integral a través de una alianza
estratégica entre el instituto de enseffanza y
la empresa.

De este modo, el sistema dual cuenta con
un actor central que es el aprendiz (alumno),
guien se apoya en las orientaciones de un
tutor académico y de un instructor en la
empresa, brindando asi un aprendizaje mas
practicoy apegado asituacionesy problemas
reales que se presenten en el puesto de
trabajo, con una conjugacion de la disciplina
sobre la base de una formacién profesional
en principios civicos, éticos y morales, listos
para cumplir con la mision encomendada. Bl

Dr. Patricio Arroyo G.
» Departamento de Planificacion

Académica ETFA
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PEDRO TRAVERSARI, EL AVION GUAYAQUIL

Y LA FABRICACION DE LA PRIMERA
BOMBA AEREA DEL ECUADOR

| mayor aviador Pedro Traversari Infante,

precursor de la Aviacidon Ecuatoriana,
nacié en Quito el 6 de enero de 1896, hijo
de Pedro Traversari Salazar, ecuatoriano; v,
nieto de Pietro Traversari Branzati, oriundo
de Ravena, ltalia. Aun cuando su familia
estuvo ligada a las artes, Pedro Pablo escogié
la aviacidn, una actividad que denotaba
caracter intrépido, ya que en esa época, esto
significaba poner en riesgo la vida.

El historiador italiano Fabrizio Longhi en
su obra “Los pilotos y aviones italianos del
Pacifico a los Andes”, lo menciona como
uno de los mas destacados aviadores
descendiente de italianos en América del
Sur. Siendo adolescente, Pedro Pablo, pidié
a sus padres permiso para ir a estudiar en
la Escuela Militar de Chile, aprovechando
gue tenian arraigo familiar en ese pais. Se
matriculd en 1910 y alli conocié al teniente
Eduardo Molina, uno de los precursores de
la aviaciéon chilena. Molina le toma mucho
afecto al joven ecuatoriano al que llamaban
en la milicia el “cadete Pedro de Quito”;
y decide ensefarle los secretos de esta
nueva profesion de piloto, casi desconocida
en Ecuador. Entonces, sin que se entere
su familia, aprendié a volar, habiendo
encontrado su verdadera vocacién. Se
inscribié en la Escuela de Aerondautica y
luego de mostrar sobresalientes aptitudes
para el vuelo, el 10 de agosto de 1916 realiza
su primer vuelo y posteriormente se gradda
como piloto civil y militar, ahora si, con el
consentimiento de su familia.

En 1917 regresd al Ecuador con el afan de
fundar una escuela de aviacion; a pesar
de buscar ayuda en varias autoridades no
encontré el apoyo necesario. Retornd a
Chile en donde el desarrollo de la aviacion
continuaba en auge;y, en esta ocasion Pedro
Traversari logrd batir un record de vuelo en
altura,loqueloconvertiaenunode los pilotos
mas destacados que se desempenabanen la
aviacion militar de Chile.
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mfEn laimagen, el piloto Pedro Traversari I.

En su permanente afan de desarrollar
la aviacidn en el Ecuador, insistié en la
fundacién de una escuela de aviacion.
En Chile se le presenté la oportunidad de
adquirir un avién usado Bleriot Xl para
reconstruirlo, incorporandole un motor de
50 HP. En el proyecto invirtié sus propios
recursos y decide volver al Ecuador con todo
para reanudar sus esfuerzos para desarrollar
la aviacion.

Como siempre, la empresa privada
guayaquilena acogid la iniciativa de este
precursor de la aviacidn ecuatoriana; para
el efecto, se prepararon exhibiciones para el
mesdeoctubrede1919en la Perladel Pacifico.
En su despedida en Chile fue agasajado por
la Fuerza Aérea y miembros de la embajada
ecuatoriana, un hecho destacado por el
diario El Mercurio de Santiago.
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A la llegada a Guayaquil, la prensa local destacaba lo siguiente:

“..arribd ayer a este puerto el vapor Guatemala, procedente de
Valparaiso, a cuyo bordo han llegado los aviadores nacionales
sefores Pedro Traversari y Alberto Suarez Davila.

Los viajeros fueron congratulados efusivamente por la
ciudadania guayaquilefia que se aglomerd en el puerto. En la
cubierta del buque Guatemala se hallaba colocado el Bleriot
Xl con el cual iniciaria unos vuelos de exhibicién en el puerto
principal. En medio de grandes aclamaciones del pueblo,
desembarcé el sefor Traversari, dirigiéndose enseguida al Hotel
Cosmopolita donde se halla alojado.”

EL AVION GUAYAQUIL Y EL

MARINO DE LOS AIRES

En gratitud a todo el apoyo recibido por la
ciudadania del puerto principal del Ecuador,
bautizé a su aviéon Bleriot XI con el nombre
de “Guayaquil”. Al respecto reproducimos
lo que destacé el diario El Guante del 15 de
octubre, anunciando el vuelo bajo el titulo
de “El Teniente Traversari”, donde se le dio
el singular apelativo de “marino de los aires”

.“Sino tenemos submarinos, tengamos la
aviacion que calificamos como superior a la
navegacion bajo el agua.

Es muy joven nuestro aviador, pues apenas
cuenta con 20 afos. Ha construido aparatos
yviene al pais con todo el entusiasmo preciso
para seguir adelante y ofrendar a su tierra el
caudal de conocimientos adquiridos por su
estudio, talento y contraccion en el terreno
amigo de la republica chilena. El ha tenido la
galanteria de titular Guayaquil al aparato de
su construccién personal y ofrece probar con
hechos la verdad de su arriesgada profesion.
No es verdad que seria bien agasajar a este
intrépido marino de los aires...”

Sobrevuelo
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LA ESCUELA DE AVIACION

Mucho interés despertdé en Guayaquil el
programa aéreo del piloto Traversari para el
domingo 19 de octubre de 2019, pero no se
cumplié a cabalidad.

Un primer vuelo se ejecutd a las 15:30, fue un
ensayo para ver las condiciones atmosféricas.
Fue un vuelo exitoso, se elevd a unos 200
metros para dar un corto paseo ida y vuelta
desde el Jockey Club ubicado en el Barrio
Centenario, hasta el Guasmo, mereciendo
el efusivo aplauso de los presentes en el
hipédromo.

El segundo vuelo consistia en recorrer la
ciudad de sur a norte, avanzando hasta Las
Peflas para volver al hipddromo; este, tuvo
un final inesperado con un accidente que
felizmmente no tuvo mayores consecuencias
para el aviador, pero que si acusé danos a
la maquina. Aparentemente la mala calidad
del combustible impidié que se cumpla el
vuelo con éxito.

ACCIDENTE EN 1920

Dispuesto a superar los inconvenientes
de la exhibicidén del ano anterior, Traversari
programo para el 27 de junio de 1920 una
nueva actuacién en el improvisado Jockey
Club de Guayaquil. A una altura de 350 m.
el motor dejé de funcionar y descendid
abruptamente; el aviador cerré el circuito
eléctricoy la llave de bencina para evitar una
explosion. El aeroplano cayd violentamente
atras del edificio del Jockey Club sobre su
ala derecha. El avién quedd destruido por
completo y de sus escombros fue rescatado
el sefor Traversari gravemente herido.

El piloto fue trasladado en automoévil
a su residencia, el Hotel Guayaquil.
Inmediatamente llegd el Dr. Abel Gilbert
quien constatd lesiones en la cabeza, la
espalda y las piernas. Las lesiones fueron
de relativa gravedad, pero el organismo del
aviador reacciono favorablemente.
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Los escépticoscreyeronqueaquelaccidente
era el fin de la carrera de Traversari, mas adn
otros pensaban que en el pais no estabamos
preparados para la aviacion. Sin embargo, un
giroinesperado se dio en el Ecuador respecto
al desarrollo aeronautico. El gobierno
nacional decididé crear la primera escuela
de aviacion del Ecuador el 27 de octubre de
1920; fecha que hoy se conmemora como el
inicio de la Aviacion Militar en el Ecuador.

La escuela inicid sus operaciones en Duran
(Guayaquil para la época) en 1921y Traversari
formé parte del grupo de instructores.
Se incorporé a las Fuerzas Armadas y
alcanzé el grado de mayor. Su dedicacion
como instructor de vuelo fue reconocida,
convirtiéndose en referente para los
aviadores nacionales.

Un hecho curioso ocurrié en 1924. Entre los
meses de julio y diciembre, el avion Caudrén
G Ill “La Syrie”, donado por la colonia sirio-
libanesa, al mando de Pedro Traversari,
realizé varios raid entre Quito e lbarra; en
uno de ellos, llevé como pasajera a su esposa
Rebeca Salvador, convirtiéndolaenlaprimera
mujer ecuatoriana en volar un trayecto
entre ciudades. Para entonces la aviacion
ecuatoriana evolucionaba aceleradamente.
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=] mayor Pedro Traversari I. y un oficial del Ejército verifican el correcto ensamblaje de las primeras bombas de aviacion,

de manufactura enteramente nacional, oficialmente aprobadas por el Ministerio de Guerra.
Maestranza de Aviacién, Quito - 1935

DESARROLLO DE TECNOLOGIA MILITAR DE VANGUARDIA

El gran Pedro Traversari, heredé de sus abuelos
italianos, destacados dotes de inventor, porgue no
solamente disefd y construyd aviones, sino que
también fue el creador de la primera bomba de
aviacion del pais. Esta fue oficialmente aprobada
por el Ministerio de Guerra, Marina y Aviacion en
el ano de 1934. Su aplicacidén fue inmediata en
los aviones de guerra empleados para defender
el territorio ecuatoriano en la frontera sur. Su
desarrollo fue muy vanguardista, alineado con la
realidad del mundo, cuando se habia terminado
la Gran Guerra y se gestaba en el mediano plazo la
Segunda Guerra Mundial.

El aviador ecuatoriano Pedro Pablo Traversari,
fallecié en Quito el 15 de agosto de 1952. Recibid
en vida varios homenajes y condecoraciones.
Hoy mantenemos viva la memoria nacional para
recordar su legado como un precursor de la
aviacion ecuatoriana y de lo que hoy constituye su
Fuerza Aérea. 9

Ing. Alberto Sanchez Varas
Aeromundo Magazine - Ecuador
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Ecuador es un pais diverso y multicultural con una
poblacién actual de mas de 17 millones de habitantes,
divididos en 24 provincias que ocupan 283.560 kildmetros
cuadrados de territorio nacional. Consta de 4 regiones
naturales: Costa, Sierra, Insular y Amazénica. Esta se
extiende sobre una exuberante vegetacion de bosques
humedos-tropicales y que representa el 43% del territorio
ecuatoriano. La imponente regidn amazdénica actualmente
por la importancia que tiene como pulmdn del mundo es de
las menos habitadas y en la cual viven varias comunidades
autdctonas de nuestro pais como: huaoranis, cofanes,
shuares y siona-secoyas, entre otras.

La regidon insular esta comprendida por trece islas grandes
con una superficie mayor a 10 km?, seis islas medianas con
una superficie de 1 a 10 km? y otros 215 islotes de tamano
pequeno, ademas de promontorios rocosos de pocos metros
cuadrados, distribuidos alrededor de la linea del Ecuador
terrestre.
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El acceso a estas regiones
naturales y biodiversas es
uno de los puntos criticos
para las poblaciones.

Por un lado, las
comunidades amazdnicas
para llegar a su destino
lo realizan en canoa por
varias horas cuando la
meteorologia colabora con
este fin, siendo dificil el
abastecimientodealimentos,
implementos  basicos vy
medicina, o por medio aéreo
con una duracién de 30
minutos aproximadamente,
solventando con  mayor
frecuencia las necesidades
que tienen los habitantes de
la region amazoénica.

Por otro lado, en el

Archipiélago de Galapagos,
el transporte presenta un
panorama similar, ya que los
habitantes que desean salir
al continente, o viceversa
solo cuentan con la via
maritima que requiere de
varios dias de viaje o la aérea
que resulta mas costosa.
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Para hacer frente a las demandas de la poblacion de estas
regiones tan importantes del Ecuador, la Fuerza Aérea
Ecuatoriana, a través del Ala de Transportes N° 11 mediante
sus Escuadrones de Transporte Nro. 1111 Céondor, 1112 Pegaso
y M3 Tucanes, ofrece conectividad aérea rdpida y eficaz a
las poblaciones amazdnicas e insulares con mayor demanda
mediante varios programas que forman parte de lasactividades
de vinculacién con la sociedad.

El programa emblematico “Alas para la Integracién en la
Regiéon Amazodnica” se inicia con la llegada de los aviones
DHC-6 Twin Otter a nuestro pais en el ano de 1975, que marco
una nueva etapa para la aviacion de transportes de la FAE, ya
que gracias a las caracteristicas que poseen estas aeronaves, se
ha hecho presencia en la amazonia ecuatoriana con profundo
sentimiento de servicio y entrega a la Patria.

El Escuadréon de Transporte Liviano N° 1113 Tucanes al cual
pertenece el avidon Twin Otter, ejecuta misiones de vuelo a todo
el pais, principalmente en la amazonia hacia las ciudades de
Macas, Shell Mera, Montalvo, Wampuik, Cumbaratza, Taisha,
Jaime Roldds, Lorocachi, entre otras; mejorando con su labor,
la calidad de vida de las personas que mas lo necesitan y de
igual forma llevando alegria y progreso continuo.

Cracias a la versatilidad de este avion se ha transportado personal
gue ha requerido atenciéon médica urgente, entre ellos colonos,
militares heridos, mujeres embarazadas, ancianos y nifos; asi
como también ha tenido una participacién activa durante los
desastres naturales como el ocurrido el 16 de abril de 2016, en
el cual el escuadrén cumplidé misiones de evacuaciones médicas,
transporte de damnificados, pasajeros y de miles de libras de
carga, contribuyendo a la recuperacion de la zona afectada.
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Cada evento de este tipo implica la necesaria interaccion con la
poblacion. Son historias de vida, como la narrada por el teniente piloto
José Erazo Llamatumbi:

“Nos encontrabamos en ruta de Shell Mera hacia Montalvo. Al llegar
a dicho pueblo se acercd una sefora con su hijo en brazos desmayado,
nos explicé que tenia una obstruccion de colon, su estdbmago estaba
muy hinchado y tenia mucha fiebre; la madre contaba con tono
desesperado que no tenia dinero y que una avioneta civil le quiso
cobrar 100 ddlares para llevarlos a la ciudad. Entonces se realizaron
todas las coordinaciones necesarias para el transporte de aquel nino y
realizar la evacuacion aeromédica inmediata.

Al momento que estdbamos por llegar se coordiné con la torre de
control informando que teniamos una emergencia con un nifo que
venia en estado de salud critico; para lo cual, la torre de control llamd
directamente al ECU 911 y apenas aterrizamos, una ambulancia se
encontraba a esperas de la llegada del vuelo. Al final supimos que el
nino salié de emergencia y consiguieron estabilizarlo a tiempo; lo cual
sin la intervencién de la FAE no se hubiera logrado”.

Tnte. Plto. Avc. Patricio Moscoso
Oficial del Escuadrén de

Transporte Liviano Nro. 1113
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El programa denominado “Alas para la Integracién en la
Regidén Insular”, inicia el 12 de julio de 1977 con la llegada
al Ecuador del primer avion C-130, con el que se cumpliria
misiones de transporte de carga y pasajeros, contribuyendo
activamente para el desarrollo de esta importante regién
del pais. Posteriormente llegarian mas aeronaves como el
B-727 o B-737 para reforzar esta labor.

En 2014, debido a que el transporte maritimo que abastecia
de productos, alimentos y otro tipo de carga hacia las islas
Galapagos, se vio seriamente afectado por el hundimiento
de barcos cargueros como el Galapaface Il (9-may-2014),
San Cristébal (17-nov-2014), Floreana (28-ener-2015),
Mestanza (2015) y finalmente El Comercio (2015); el gobierno
nacional dispuso al Ministerio de Defensa la utilizacién de las
aeronaves de carga que sean necesarias, en tres frecuencias
semanales, para trasladar productos perecibles (viveres
frescos) a las islas de Santa Cruz, San Cristébal e Isabela con
el objetivo de evitar desabastecimientos.

El Ala de Transportes No.
1, con el Escuadrén de
Transporte Pesado Nro.
1M, con sus aviones C-130
Hércules y Boeing 737-
200, y el Escuadrén de
Transporte Mediano No.
M2 con sus aviones Casa
C-295M; han mantenido
una constante operaciéon
hacia las islas Galapagos
y hasta la presente fecha
han cumplido cientos de
horas de vuelo, miles de
pasajeros transportados
con seguridad hacia sus
destinos y millones de
libras de carga trasladadas
desde y hasta las islas;
resaltando evacuaciones
aeromédicas hacia el
Continente, cumpliendo
de estas manera con

operaciones de integracién
Yy apoyo a la emergencia de
abastecimiento de viveres a
la Regién Insular.

HEREh RENEL B s
:“|1||.1u..|||u-ul_|_|1-||:|u_u.|

“* A CUALQUIER HORA, EN CUALQUIER LUGAR "

El personal de pilotos, técnicos y servidores publicos
del Ala de Transportes Nro. 11 dia a dia siguen trabajando
incansablemente para el progreso de la sociedad,
cumpliendo con los mas altos estandares de seguridad y
profesionalismo, haciendo presencia en los rincones mas
lejanos de nuestra Patria y contribuyendo activamente al
desarrollo socioecondmico del pais. Bl
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LA AVIACION DE COMBATE,
ELEMENTO ESTRATEGICO
PARA LA DEFENSA DEL PAIS

“La rama mas importante de la aviacion es la de caza, la cual lucha por ganar el

control del aire.” Brig. General William “Billy” Mitchell

Debido a los avances tecnoldgicos, el equipamiento militar
Yy su armamento se han vuelto cada vez mas sofisticados,
lo que ha llevado a que la guerra se vuelva mas compleja y
el teatro de operaciones se expanda. Con el paso del tiempo
el enfoque de cémo emplear los medios militares y la toma
de decisiones tacticas y estratégicas han cambiado, dando
prioridad segun el campo de batalla al empleo en diferente
proporcién a cada una de sus fuerzas y dentro de las mismas a
los medios que estas poseen.

Es importante recalcar que existen pocas armas en el
arsenal militar cuyo empleo tactico tenga repercusiones a
nivel estratégico en el enemigo, en donde el empleo de esa
arma de forma correcta y precisa pueda sentar en la mesa de
negociaciones al adversario. Una de esas armas es la aviacion
supersoénica.

La aviacion de combate y mas especificamente la aviacion
supersdnica es un medio militar que actua de forma disuasiva
en tiempo de pazy decisiva en tiempo de conflicto, que puede
y debe ser utilizado bajo cualquier escenario siempre teniendo
en mente las fortalezas del poder aéreo.

En tiempo de paz, la aviacidn supersdnica de forma principal
cumple dos objetivos: ser un elemento de disuasién para
cualquier amenaza externa y mantener la vigilancia y control
del espacio aéreo. La disuasion ante la amenaza externa se la
consigue mediante el entrenamiento y perfeccionamiento de
las tacticas de los pilotos de combate. El poseer medios aéreos
y armamento en cantidad y calidad suficiente hace que la
aviaciéon supersoénica se convierta en un poder importante del
Estado, el cual podria usarlo en caso de ser necesario.

TCrn. EM. Avc. Jorge Chiriboga
Comandante del Ala de Combate Nro. 21

Como objetivo principal
en tiempo de paz tenemos
también el mantener la
vigilancia y control del
espacio aéreo, en donde
sus medios, acompanados
de la tecnologia adecuada,
pueden mantener  una
constante supervision del
espacio aéreo.

Mediante el uso de pods de
vigilancia y reconocimiento;
supersonica
puede hacer barridos
del territorio nacional en
cualquier tipo de escenario,
logrando una gran cobertura
de terreno en pocos minutos,
llegando de forma rapida al
escenario necesario, obtener
la informacién, procesarla
y remitirla en cuestion de
minutos, lo cual hace mas
rapida la toma de decisiones
en los escalones superiores.

la aviacion

“ LA RAZA DE LA FUERZA AEREA, LA CAZA "
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Como parte de mantener el control del
espacio aéreo del Ecuador, se encuentra la
Fuerza de Reaccién Inmediata en donde el
Escuadrén de Combate Nro. 2112 Cazadores
con sus aviones Cheetah es responsable de
interceptar e identificar cualquier aeronave
no autorizada a sobrevolar el espacio aéreo
nacional. Sus caracteristicas le permiten
desplazarse a través de todo el pais en
cuestion de minutos para llegar de forma
rapida hacia su objetivo y mediante el
uso de sus radares a bordo determinar de
forma exacta la posicién de la aeronave sin
autorizacion.

Dando paso a un escenario diferente,
cuando el poder politico ha decidido utilizar
el poder militar, la Fuerza Aérea, a través
de la aviacidn supersénica, toma un papel
preponderante en todo conflicto moderno
debido a sus caracteristicas y fortalezas, ya
que la aviacion supersénica es el Unico medio
militar capaz de concentrar gran poder de
fuego dentro de territorio enemigo en corto
tiempo.

La velocidad de los medios aéreos consiente
realizar un mayor numero de operaciones
en menor tiempo, proyectar la fuerza
militar rapidamente facilitando la sorpresa
y disminuyendo los tiempos de reaccion del
enemigo, esto combinado al gran alcance
que posee y la inexistencia de obstaculos
geograficos en el aire permite alcanzar
objetivos ubicados en cualquier punto del
territorio enemigo.

La aviacidn supersénica debido a sus
caracteristicas puede y debe ser usada como
principal medio de empleo en cualquier
conflicto desde el inicio de las operaciones
hasta la finalizacion del mismo, ya que hoy
en dia por la complejidad de la guerra solo
mediante el empleo de forma principal de los
medios aéreos se puede alcanzar un grado
de control del aire adecuado que permita el
empleo eficiente de las Fuerzas Terrestre y
Naval.

La aviaciéon supersénica mediante una
misién tactica, puede conseguir un resultado
estratégico. Un claro ejemplo de esto ocurrid
el 10 de febrero de 1995, gracias al derribo de
tresaeronavesinvasoras, por parte de aviones
Mirage F-1 pertenecientes al Escuadron de
Combate Nro. 2112 Cazadores y aviones Kfir
pertenecientes al Escuadrén de Combate
Nro. 2113 Leones, lo que puso fin a la violaciéon
del espacio aéreo por parte del enemigo
y dando como resultado final el llegar a la
mesa de negociaciones.
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LA AVIACION DE,
RESCATE Y SU MISION
DE EMPLEO EN
EMERGENCIAS
NACIONALES

Las tareas de busqueda y rescate (SAR) en el Ecuador,
se llevan a cabo desde 1962, ano de creacion del
servicio “SAR” aeronautico, cuando la naciente Ala de
Combate Nro. 22 de la Fuerza Aérea, cuna de lasdamasy
caballeros del aire de ala rotativa, se comprometié con la
ejecucion de operaciones de “busqueda y salvamento” a
nivel nacional, ejecutando misiones de alto riesgo en la
costa, sierra y amazonia, en colaboracién directa con la
Direccion General de Aviacién Civil.

El empleo del Ala de Combate Nro. 22 en misiones de
rescate durante emergencias nacionales, ha cobrado
destacadaimportanciadebidoalafrecuencia de eventos
naturales catastréficos, la incapacidad de predecirlos
con un considerable niumero de victimas humanas
y pérdidas econémicas. Todos quienes participamos
en la respuesta y en especial los responsables de la
planificacion, coordinacion y el empleo en este tipo de
misiones, debemos considerar las necesidades de la
poblacién con un enfoque mas amplio de la verdadera
afectacioén, los escenarios de las operaciones que se
deben ejecutar y gestion efectiva de acuerdo al tipo de
crisis, tomando en cuenta no solo, la necesidad de salvar
vidas, sino la administraciéon de la seguridad operacional
por la naturaleza propia de estas operaciones aéreas.
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Desde sus albores, el
nombre del Ala de Combate
Nro. 22 gand trascendental
importancia, al constituirse
en elalma mater de soldados
del aire, especializados en
misiones de rescate en todos
los escenarios posibles. En
el transcurrir de los anos,
esta Unidad ha ejecutado
innumerables operaciones
de busqueda y salvamento
en todo el territorio
ecuatoriano incluido el
Archipiélago de Galapagos,
con un sistema efectivo
de alerta permanente
y reaccion inmediata,
basado en una estructura
institucional sélida. Las
operaciones de busqueda y
salvamento cumplidas, no
solo han abarcado aeronaves
siniestradas; sino también
de personas desaparecidas,
especialmente en zonas
montanosas del pais,
evacuaciones aeromédicas
en accidentes de transito en
carreteras y en situaciones
de desastres naturales.

En el dambito militar,
nuestras aeronaves tuvieron
una decisiva participacion en
los conflictosinternacionales,
tanto de enero 1981 en la
Cordillera del Céndor, como
en 1995 en el Alto Cenepa,
los helicopteros del Ala de
Combate Nro.22 cumplieron
misiones de transporte
de tropas, material bélico,
reabastecimiento \Y
pertrechos a los puestos de
avanzada, asi como misiones
de evacuacién de heridos.
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UN HISTORIAL DE SERVICIO IMPECABLE

Entre las operaciones de mayor
relevancia cumplidas por esta unidad,
podemos citar:

En 1974, el helicoptero Alouette
realizé el rescate de un andinista
cerca a los 19.000 pies de
altura en el volcan Cayambe,
estableciendo en América del
Sur el récord de rescate en altura.

En 1978, participacion en el
rescate del avion de la compania
SAN accidentado en el sector
de Culebrillas, habiendo sido
asignado para esta mision un
helicoptero BELL 212 con su
tripulacion.

Busqueda del avion Presidencial
que transportaba al sefor
Presidente Ab. Jaime Roldos
Aguilera y comitiva, quienes se
accidentaron el 24 de mayo de
1981.

En 1992 se realizd un despliegue
masivo del Ala de Combate Nro.
22, en apoyo a la poblacién civil
en el desborde de la Represa la
Josefina, durante la emergencia
sufrida en el Austro Ecuatoriano.

En 1997 debido al Fendmeno
del Nifo y a las graves
consecuencias que sufrid el pais
por la emergencia declarada,
las aeronaves del Ala Nro.
22 efectuaron el transporte
aproximado de 751 Pax, 247.940
Lbr. de carga y un tiempo de
vuelo de 775 horas.

En el afo 2000 rescate a la tripulacién del ultraligero
de National Geographic, en la Isla Isabela (Galdpagos),
para lo cual se montd una operacién conjunta entre el
Ala de Combate Nro. 22 y el Ala de Transporte Nro. 11
participando con un avién C-130, el cual transportd un
helicoptero TH-57A con su tripulacién y equipo de apoyo
completo.

El 17 de enero del 2002 la aeronave Fairchaild F-27 de
Petroproduccién, matricula HC-AYM en la ruta Quito
- Lago Agrio, fue declarada en alerta, activandose el
plan de busqueda y salvamento, el CCS aplica todos los
procedimientos y se activa un subcentro en Lago Agrio
para dirigir las operaciones aéreas y terrestres; el 18 de
enero un helicéptero del Ala Nro. 22 localiza la aeronave
accidentada en una montafa a 4000 metros de altitud
(Cerro del Tigre), frente a la poblaciéon ecuatoriana de la
Bonita, empledndose el helicéptero Alouette FAE 367,
cumpliendo 13h14 horas.

Accidente del avion KFIR FAE 932 en octubre 2004
sector Taura, donde intervinieron las tripulaciones del
helicoptero TH-57 y Alouette, con 02 misiones y 02h00
de vuelo.

En marzo 2012, el equipo Dhruv efectud la evacuacion
aeromédica de la tripulacién de la avioneta Cessna
206 AEE-176, del Ejército Ecuatoriano, accidentada
en Taisha, la operacidon fue cumplida en condiciones
meteoroldgicas adversas.

Rescate de 8 personas en Julio 2012 desde la terraza
del edificio Las Camaras en Guayaquil, cumpliendo
los helicopteros TH-57, 02 misiones SAR, resaltando
la destacada participacion de sus tripulaciones y las
medidas de seguridad adoptadas.

En Abril 2016 a consecuencia del terremoto que azotd
las provincias de Manabi y Esmeraldas, se instaurd el
Subcentro SAR en el Aeropuerto “Los Perales” en San
Vicente, para coordinar operaciones con aeronaves
del Ala Nro. 22, y su apoyo en misiones de transporte
de personal, médicos, medicinas y vituallas a las zonas
afectadas y de dificil acceso por tierra.
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El Ala de Combate Nro. 22, en su rol de apoyo a la sociedad ecuatoriana
permanece lista para el empleo las 24 horas del dia, los 365 dias del ano con un
equipo multidisciplinario, capacitado y especializado en las areas de pilotaje,
mecanicos de vuelo, aeromeédicos, rescatistas de combate, personal de apoyo
en plataforma y servicios de apoyo al vuelo en el Centro de Operaciones
Aéreas del reparto. Este equipo se emplea de forma permanente en caso de
ser requerido para realizar misiones de busqueda y salvamento de aeronaves
perdidas o accidentadas y de todos sus ocupantes; asi como de personas
desaparecidas en lugares inhdspitos u otro tipo de emergencias regionales o
nacionales que ameriten su empleo en budsqueda y salvamento de aeronaves
perdidasoaccidentadas fielesa nuestrafilosofia,enfocadosen manteneraltiva
esa mistica de servicio desinteresado, que ha sido la consigna de generacion
en generacion, sin importar de donde se haga el llamado, dedicamos nuestra
vida para salvar vidas.El

Edicion 16

TCrn. EM. Avc. Frank Cevallos
Comandante del Ala de Combate Nro. 22

“PARA QUE OTROS PUEDAN VIVIR "
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LA AVIACION SUBSONICA
Y EL PODER AEREO

La aviacion subsoénica constituye un
elemento determinante en la disuasion.
Si bien es cierto la aviaciéon supersénica
es fundamental para obtener el dominio
del espacio aéreo, la aviacion subsdnica
constituye un elemento clave en una Fuerza
Aérea porque permite alcanzar los blancos en
tierra una vez que se ha alcanzado un cierto
grado de control del aire. La materializaciéon
del empleo del poder aéreo Unicamente es
posible cuando se puede proyectar dicho
poder, y esto es a través de aeronaves
subsdnicas que puedan abatir objetivos en
el teatro de operaciones y ejercer soberania.

Las aeronaves subsodnicas se constituyen
también en el soporte de las tropas
terrestres cuando éstas no pueden avanzar
€en Sus posiciones con sus armas organicas,
es en ese momento que se precisan de las
misiones de apoyo aeroespacial aproximado.

En este contexto la aviacion subsonica
ha demostrado también ser efectiva en la
interdiccion naval, puesto que por su buena
autonomia consigue alcanzar blancos
navales en lo profundo del mar, con gran
precision y contribuyendo a alcanzar la
soberania maritima.

EMPLEO CONTRA
NUEVAS AMENAZAS

En la actualidad, el nuevo rol de la aviacién
subsoénica es la lucha contra las amenazas
irregulares tales como el narcotrafico, los
grupos armados irregulares y el terrorismo,
amenazas gue no tienen un rostro definido.
Es ahi donde las aeronaves subsoénicas

adquieren trascendental importancia
porgue por sus caracteristicas y velocidad
pueden ejecutar ataques precisos,

disminuyendo el dafo colateral. Pueden
también mantenerse fuera del alcance de las
armas ejecutando reconocimientos aéreos
fundamentales para extraer informacion de
inteligencia del enemigo.

Este tipo de aviacidn permite ejecutar la
interdiccion aérea contra traficos ilicitos
gue por su bajo performance no pueden ser
interceptados por la aviacion supersonica,
esto sumado a su autonomia de vuelo, les
permiten permanecer mas tiempo en el aire
y conducir a los traficos hacia los aerédromos
donde seran neutralizados.
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Actualmente, en nuestro pais la aviacidon subsodnica esta conformada\
por personal de pilotos, técnicos y aerotécnicos altamente especializados,
y por aeronaves A29-B Super Tucano, equipadas con tecnologia de cuarta
generacion, asignadas al Escuadron de Combate Nro. 2313 del Ala de
Combate Nro. 23.

Lallegadadeestaplataformadearmasenelano 2010, significé uncambio
tecnolégico generacional en la Fuerza Aérea Ecuatoriana, al pasar de la
era de laaviacion analégica a la era digital, permitiendo desarrollar nuevas
capacidades de entrenamiento y empleo para la aviacion subsonica
qgue ha ido incrementando sus capacidades con la inclusién de visores
nocturnos NVG (Night Vision Goggles), que permiten al piloto mantener
contacto con el terreno o identificar aeronaves en condiciones nocturnas,
incrementando el cumplimiento de misiones sin restriccion de horario.
La capacidad de volar con estos visores en cualquier lugar del territorio
nacional y a cualquier hora de la noche, ha permitido mantener el control
vy la vigilancia del espacio aéreo ecuatoriano, obteniendo informacion
vital, para la planificacion y desarrollo de las futuras operaciones militares
en aire, mar y tierra, logrando mejores resultados y resguardando el
elemento humano.
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Otro equipo que revoluciond a la aviacion

subsoénica ecuatoriana son las camaras
electroépticas infrarrojas FLIR (Forward
Looking Infra Red) disefladas para |la
vigilancia y reconocimiento de blancos en
superficie.

El FLIR se ha constituido en un elemento
esencial en el desarrollo de la capacidad
militar aeroespacial. Horas de entrenamiento
y analisis de informacién durante los
procedimientos realizados en vuelo por parte
de los pilotos del Escuadrén ha permitido
generar técnicas para la deteccién de traficos
ilicitos de bajo performance, permitiendo
su identificacion mas alld del alcance
visual, evitando se cumplan actividades
delictivas dentro del territorio ecuatoriano,
contribuyendo a la seguridad publica y del
Estado.

En el comprometimiento institucional con
la nacion, la aviacion subsoénica en el Ecuador,
resguarda la defensa e integridad territorial al
manteneruna Fuerzade ReaccidonInmediata,
compuesta por personal de técnicos, pilotos
Yy Sus aeronaves en Optimas condiciones
para emplearse donde la Patria lo requiera,
durante las 24 horas del dia, 7 dias de la
semana. La presencia constante mediante
el cumplimiento de misiones aéreas tales
como reconocimiento e interdiccién aérea
en la frontera norte, han permitido ejecutar
operaciones conjuntas que han sido de vital
importancia para la soberania e integridad
territorial.

La aviaciéon subsodnica en el Ecuador estd a
la vanguardia tecnoldgica y operativa de la
region, producto del esfuerzo y dedicaciéon
de su personal por mantenerse actualizado
y explotando al maximo las capacidades de
los equipos asignados, es por eso que en
la actualidad se constituye en el principal
elemento disuasivo ante las amenazas
irregulares que afectan la seguridad vy
soberania del pais.

Somos mujeres y hombres comprometidos
con el cumplimiento de nuestra mision,
llenos de valores e ideales, de vocacion de
servicio que garantizan la permanencia de
nuestra gloriosa institucion a traves de los
tiempos. &g

Mayo. Plto. Avc. Luis Rosero
» Comandante del Escuadron de

Combate Nro. 2313
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LA DEFENSA AEREA Y SU IMPORTANCIA

EN LA SEGURIDAD NACIONAL

Resulta increible pensar que la base doctrinaria para el empleo del Sistema de Defensa Aérea
aplicada por Inglaterra durante la Segunda Guerra Mundial en 1940, fue tan bien concebida,
gue 79 anos después, pese al tiempo transcurrido y a los desarrollos tecnoldgicos introducidos,
aun se sigue empleando bajo los mismos preceptos basicos; sin embargo, el surgimiento de
nuevas amenazas, que atentan contra la seguridad interna y externa del Estado, como son el
narcotrafico, el terrorismo, la presencia de grupos ilegales armados, la operacién de aeronaves
en actividades ilicitas, el crimen organizado internacional, la mineria ilegal, el trafico de armas,
la degradacion ambiental, los fendmenos naturales que causan desastres, el uso de armas
sofisticadas, entre otros; nos obligan a contar con una organizacién altamente flexible, capaz
de adaptarse a los cambios que las nuevas amenazas exigen, con el Unico objetivo de defender
la soberania y la heredad territorial. La vigilancia y el control del espacio aéreo, en lo que a
soberania se refiere, es un problema estatal que cada pais confia, mediante la promulgacion de
la legislacion adecuada, a alguna organizacidon también estatal, normalmente al Ministerio de
Defensa a través de la Fuerza Aérea, Unica entidad que cuenta con los medios apropiados para
llevar a cabo el ejercicio del control.
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El empleo operacional de la Defensa
Aérea, subyace al empleo estratégico
del poder militar de la nacién, en pos del
cumplimientode unadelasmasimportantes
responsabilidades del Estado ecuatoriano,
mantener la seguridad integral de todos y
cada uno de los conciudadanos y foraneos
gue habitan nuestro pais; contribuyendo
directamente, a la supervivencia del Estado-
Nacién; lo que implica, que la Defensa
Aérea debe estar en la plena capacidad
de proporcionar seguridad y protecciéon a
todos los elementos esenciales del Estado,
representados en cada una de sus funciones,
poblacidn e infraestructura nacional.

La Politica PuUblica de Defensa Nacional,
ha determinado que “el Estado ecuatoriano
mantiene una actitud defensiva y disuasiva,
basada en la prevenciéony alerta temprana
gue contempla el empleo de la fuerza
militar para gestionar riesgos y contrarrestar
amenazas estatales y no estatales,
sustentado en el concepto de legitima
defensa”; precepto que promueve la
concepcioén estratégica de la Defensa Aérea,
gue empleando su capacidad de vigilancia y
control del espacio aéreo, alarma temprana
y respuesta inmediata ante amenazas
aéreas, se constituye en una herramienta

gue permite evitar la destruccion de los
centros de gravedad, &areas sensibles u
objetivos estratégicos tales como, centrales

hidroeléctricas, refinerias, represas,
complejos petroleros, terminales maritimos,
plantas de procesamiento y abastecimiento
de agua, centros de almacenamiento y
procesamiento de combustibles, industriasy
unidades militares; que representan puntos
neuralgicos para el desarrolloy supervivencia
del Estado, por lo que su seguridad y defensa
se convierte en una necesidad de vital
importancia.

Para cumplir con este concepto, el nivel
operacional trabaja permanentemente en
la planificaciéon y ejecucion de procesos
gue permitan contar con un Sistema de
Defensa Aérea altamente disuasivo, con
una organizacién robusta y dotada de
subsistemas efectivos de vigilancia (radares),
de armas (aeronaves interceptorasy artilleria
antiaérea) y de mando y control, empleados
bajo los principios de mando y control
centralizado, ejecucién descentralizada,
esfuerzo coordinado, doctrina conjunta y
cooperaciéon; ya que para el empleo de la
Defensa Aérea se requiere de |a participacion
del personal de las tres ramas de las Fuerzas
Armadas y sus medios.
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La seguridad de los habitantes y de
su territorio, es el primer objetivo de la
Politica de Defensa Nacional; bajo este
contexto, la doctrina de Defensa Aérea
tiene la responsabilidad de *“destruir las
fuerzas ofensivas enemigas y proporcionar
seguridad de fuerzas propias”, aspectos
gue se logran gracias al establecimiento
del Cuadro Aéreo Identificado Integrado
Nacional (CAIIN) a través de la deteccion e
identificacion oportuna de todos los traficos
aéreos que se encuentren en el espacio
suprayacente continental y maritimo, dentro
delacoberturadelosradaresmilitaresyciviles
enlazados a los centros de mando y control.
Este proceso permite la determinacion
oportuna de amenazas aéreas que atenten
contra la seguridad estatal o se encuentren
operando al margen de la ley.

En funcién de la amenaza, los operadores
de la Defensa Aérea estdn en capacidad de
difundir la alarma temprana, permitiendo
alertar a fuerzas propias sobre un posible
ataque enemigo, a fin de minimizar los
efectos del mismo, conducir las aeronaves
interceptoras hacia la amenaza, con el
objetivo de identificarla o neutralizarla; y
finalmente de ser el caso, activar las armas
antiaéreas para la destruccién de ingenios
aéreos que atenten contra la seguridad de
las areas sensibles.

La Defensa Aérea, activada en tiempo de

paz, esta justificada cuando se teme una
agresion sorpresiva proveniente desde el
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aire, pero cuando esa situacién no existe,
realmente es muy dificil convencer a un
gobierno, y aun mas dificil, a la poblacion, de
efectuar gastos aparentemente sin provecho.
El problema surge cuando las relaciones
internacionales entran en una situacién de
crisis, que obliga a activar la Defensa Aéreg;
pero, lamentablemente, no se puede poner
en estado de alerta lo que no se posee, o lo
gue no se esta preparado para utilizar por
falta de entrenamiento.
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VIGILANCIA DEL ESPACIO AEREO\

A partir del inicio de la operacidn
centralizada del subsistema de vigilancia
desde los centros de mando y control, el
Sistema de Defensa Aérea ha permitido
ejercer un mejor control de las actividades
aéreas a nivel nacional, tal como se resume
a continuacion:

1. se ha realizado el seguimiento y control
de aproximadamente 250,000 aeronaves que
sobrevolaron el espacio aéreo jurisdiccional;
entre ellas se encuentran los dieciocho (18)
Traficos No Identificados (TNI) que obligaron
al empleo de l|la Fuerza de Reacciéon
Inmediata (FRI) en nueve (9) ocasiones, para
la identificaciéon visual de las mismas.

7. Se han autorizado 1353 permisos
de sobrevuelos a las areas prohibidas y
restringidas, con ello se ha mejorado el
control y la seguridad de aquellas aeronaves
gue operan en las areas no controladas por la
Direccion General de Aviacidon Civil (DGAC). Es
asi que en estos dos afnos, Unicamente se han
presentado nueve (9) novedades con estas
tripulaciones, por lo que en su oportunidad
se gestiondé a la autoridad aeronautica, el
inicio del proceso administrativo pertinente.

5. Desde septiembre de 2018, se han
cumplido aproximadamente 1000 horas de
vuelo a bordo de los aviones P3 del gobierno
de los EE.UU, lo cual nos ha permitido
complementar la vigilancia de los espacios
aéreo y maritimo jurisdiccionales que realiza
la Defensa Aérea, coadyuvando con las
coordinacionesrealizadas con la Fuerza Naval
y Policia Nacional tendientes al decomiso
de sustancias sujetas a fiscalizacién y a la
detenciéon de la tripulacidon involucrada en
estos actos ilicitos.

Z+. Mensualmente se realizan ejercicios
simulados de alertamiento al personal de
la Defensa Antiaérea, a fin de mantenerlos
en o6ptimas condiciones de empleo para la
proteccion de las areas reservadas del pais.

Considerando que la misién fundamental
de las Fuerzas Armadas es mantener la
soberania e integridad territorial y de ella
se deriva como mision fundamental de la
Fuerza Aérea, la defensa del espacio aéreo;
es justamente ahi donde se materializa la
operacion del Sistema de Defensa Aérea,
qgue gracias a un trabajo coordinado con
otras instituciones estatales, el intercambio
de informacién y la busqueda de estrategias
de cooperacidon permanente; emplea los
componentes basicos que lo conforman,
convirtiéndose en un factor decisivo para
la estabilidad socio econdmica del pais,
contribuyendo asi con la paz y el desarrollo
regional e internacional. B8

'

TCrn. EMT. Avc. Ronald Montenegro V.
Jefe de la Jefatura de Operaciones
de Defensa Aérea
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DESARROLLO TECNOLOGICO
AERONAUTICO

s innegable el inmenso aporte que la aeronautica ha generado al desarrollo tecnoldgico

mundial. La aeronautica engloba el inmenso mundo aeroespacial sometido a un
crecimiento exponencial sin barreras bajo el patrocinio de la inteligencia humana; en este
sentido, el desarrollo aerondutico tiene importancia estratégica en el crecimiento de un pais:
rompe fronteras, reduce tiempos, acorta distancias.

Segun el ultimo informe Economic Performance of the Airlines Industry de junio del 2019
de la IATA (International Air Transport Association por sus siglas en inglés), la cantidad de
pasajeros en el 2018 fue de 4095 millones, una cantidad sorprendente que genera en nuestra
mente un indicador de alto significado a nivel global. Hay que tener presente que la industria
aeronautica tiene una caracteristica peculiar que la hace robusta frente a las demas industrias.
Su desarrollo esta basado en altos estandares de confiabilidad, ingenieria, innovacion y calidad
Y NO se permiten errores.

La universalizacion del conocimiento ha permitido ampliar las aplicaciones de las capacidades
en el campo aeronautico, el cual se caracteriza por la busqueda de soluciones mas eficientes
que reduzcan los costos, sean mas amigables con el medio ambiente y tengan multiples
campos de accion. El desarrollo vertiginoso de la tecnologia aeronautica hace que hoy en dia
sea normal acceder y, en muchos casos, construir por nosotros mismos drones de todo tipo,
con multiples aplicaciones en campos como seguridad, agricultura, geologia y militar.
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DESARROLLO
AERONAUTICO MILITAR

Con el fin de fortalecer al desarrollo
aeronautico, el Comando Conjunto de las
Fuerzas Armadas instituyd la Direccion
de Investigacion y Desarrollo Militar con,
entre otras, las siguientes atribuciones:
direccionar la implementacién de las lineas
de investigacion y desarrollo tecnoldgico
militar en los organismos especializados
de investigacion de FF.AA. fortaleciendo
las capacidades conjuntas, alineadas a las
normativas y politicas emitidas por el nivel
rector; supervisar y coordinar con las Fuerzas
la gestion y evaluacion de los proyectos |+D.

Amparados en esta base legal, realiza
sus actividades el Centro de Investigacion
y Desarrollo de la Fuerza Aérea (CIDFAE),
que tiene como misiéon desarrollar la
investigacion cientifica y tecnoldgica
aeroespacial, para mejorar la capacidad
operativa de la Fuerza Aérea y contribuir
a la producciéon cientifica tecnolégica y
al desarrollo nacional; para lo cual, en el
afo 2008 se le dotd de infraestructura
para la ejecucion del proyecto “Diseno y
Construccién de un Prototipo de Plataforma
de Gran Altitud, con fines de Investigacion”,
cofinanciada por la SENESCYT, y el proyecto
“Deteccidn, Observacion, Comunicacion y
Reconocimiento DOCR", financiado por el
MIDENA.

El CIDFAE esta ubicado en la ciudad de
Ambato, opera en el Aerédromo Chachoan
Yy posee una infraestructura apropiada para
proyectos de investigacion y desarrollo
tecnolégico enfocados en el sector defensa.

El CIDFAE ha logrado desarrollar dos
modelos de utilidad con patentes: el
diseflo y construccién de un Sistema
Electro6ptico SEO-D1 y un Sistema Relay
de Comunicaciones Aéreas, que hoy estan
disponibles para crear nuevas versiones
en funcién de las mejoras resultantes
de su uso y explotacidn en situaciones
reales; sus investigadores participan en
congresos cientificos como expositores y
sus investigaciones han sido plasmadas
en papers, como instrumentos para la
divulgacion cientifica.

La Direccion de Investigacion, Desarrollo
Tecnoldgico e Innovacion del Instituto
Espacial Ecuatoriano, ha disenado vy

construido un prototipo de UAYV, de ala fija
denominado ANKA, el mismo que ha sido
construido de acuerdo con las caracteristicas
de las condiciones atmosféricas y de altitud
del Ecuador, con el fin de portar sensores
para adquisicion de datos en apoyo a
proyectos de investigacion de este instituto.

De igual manera se ha desarrollado
la primera etapa de un prototipo de
Radar de Apertura Sintética autdnomo y
aerotransportado. También se realizd el
estudio para la optimizacion del disefio de
hélices de drones para diferentes altitudes
de vuelo en el pais.

INDUSTRIA AERONAUTICA
EN EL ECUADOR

La Direccion de Industria Aeronautica de

la Fuerza Aérea Ecuatoriana (DIAF) que fue
creada mediante ley el 15 de junio de 1992
como una entidad de derecho publico,
adscrita a la Comandancia General de la
FAE, con personeria juridica, autonomia
operativa, administrativa y financiera,
dotada de patrimonio y fondos propios,
tiene por objeto el mantenimiento técnico
de aeronaves y equipos aeronauticos,
asi como la construccidon, ensamblaje y
aprovisionamiento de aeronaves, equipos,
partes, armamento y elementos necesarios,
tanto para la industria aeronautica como
para el transporte aéreo nacional.
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Desde sus inicios la DIAF ha realizado con éxito un enorme numero de inspecciones que han
marcado su historia, entre las cuales se pueden resaltar las siguientes: la del avién Arava de la
Fuerza Terrestre; las inspecciones de los aviones Boeing de Tame; chequeos “C" de los aviones
Boeing 737 de varias compafias ecuatorianasy extranjeras; modernizacion de los aviones T-34C
de |la Fuerza Aérea Ecuatoriana; inspecciones de aviones DC-10; mantenimiento de depdsito
PDM (Programmed Depot Maintenance) de los aviones C-130 de la Fuerza Aérea Ecuatoriana;
mantenimiento “2Y"y “4Y"a los aviones CASA C-295M de la FAE, mantenimiento de las aeronaves
ATR de TAME. Se han realizado diferentes trabajos en aeronaves de las Fuerzas Armadas, Policia
Nacional, Instituto Geografico Militar, Direccidon General de Aviacidn Civil, asi como, mas de 30
inspecciones a aeronaves de paises como Estados Unidos, Venezuela, Honduras y Perd.
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La Direccién de Industria Aeronautica de
la FAE, representa el organismo nacional
de mas alto nivel en el mantenimiento
técnico aeronautico y prestacion de
servicios relacionados, cumpliendo un
papel fundamental dentro del pais al
brindar el soporte técnico a la aviacion
militar, estatal y privada; promoviendo la
actividad aeronautica en el Ecuador.

Ha realizado un fructifero recorrido,
superando retos que han demandado alta
responsabilidad, labor tenazy concurrencia
de inteligencias, para emplear y desarrollar
mano de obra calificada de raigambre
nacional, contribuyendo al desarrollo social
y econdmico del pais mediante el ingreso
de divisas extranjeras, ya que gran parte
de los clientes provienen de mercados
internacionales, los cuales han contribuido
positivamente al posicionamiento de Ia
DIAF y del Ecuador en el mercado del
mantenimiento aeronautico internacional.
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También ha evitado la salida de divisas
ya que gracias a su continuo desarrollo
de capacidades para atender a la aviacion
militar, cada vez mas trabajos se ejecutan
localmente en sus instalaciones.

Merecen también ser mencionados el
esfuerzoy aporte realizado por la Aviaciéon del
Ejércitoatravésdel Centrode Mantenimiento
de Aviacién del Ejército (Cemae) que a lo
largo de su historia ha ido desarrollando
capacidades tecnolégicas aeronauticas;
llegando a realizar inspecciones mayores
y modernizaciones de los sistemas de
comunicacion y navegacion digitalizada,
especialmente en aeronaves de ala rotatoria.

Lo expuesto evidencia que actuar creando
sinergias es la tendencia en el desarrollo
tecnoldgico aeronautico, ya que su impulso
requiere de grandes inversiones, por ser
sectores de alto contenido tecnoldgico pero
gue generan alto valor agregado para el pais.

Biswasy Ram en su estudio del gasto militar
en los paises en desarrollo manifiestan
gue este gasto refiere a cuestiones

fundamentales del desarrollo y crecimiento;
gue el presupuesto asignado a la defensa
tiene externalidades, efecto secundario o
consecuencias para el resto de la economia
nacional,adicionalesal capitaly manodeobra
especifico del sector y que se constituyen en
un aporte al Producto Interno Bruto (PIB).

Los esfuerzos realizados por nuestro pais,

asignando recursos para el desarrollo
tecnoldégico aeronautico constituye un
ejemplo real de lo propuesto por los autores,
ya que los recursos destinados para las
Fuerzas Armadas e invertidos en este campo
generan externalidades positivas como
nueva infraestructura, nuevos puestos de
trabajo y un talento humano altamente
capacitado para el fortalecimiento del sector
aeronautico del pais.

Cabe mencionar que la Politica de Defensa
Nacional del Ecuador 2018 establece los
objetivos y lineamientos estratégicos de la
defensa haciendo constar la contribucion al
desarrollo nacional mediante actividades de
cooperacion intersectorial, investigacion e
innovacion en las industrias de la defensa, lo
cual es concordante con lo establecido en el
Art. 162 de la Constitucion del Ecuador.

Es importante seguir promoviendo
actividades tendientes a lograr un mayor
desarrollo tecnoldégico aerondutico, que
nos permitira disminuir |la dependencia
tecnolégica y a la vez generar capacidades
gue soporten el cumplimiento de nuestra
mision fundamental: la defensa de la
soberania e integridad territorial. Bl

TCrn. EMT. Patricio Vallejo R
Director Ejecutivo de la DIAF
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a gestion de la innovacién, en todos

los dmbitos de la ciencia, incluido el
espacial, contempla un proceso que inicia
desde la generacidon de la idea innovadora,
pasando por la investigacién, desarrollo
tecnoldgico y por ultimo la implementaciéon
exitosa. Este proceso es un camino muy
amplio que requiere continua participaciéon
y asesoramiento en todas sus fases, es asi
gue cobra mayor importancia la creacién de
redesy alianzas nacionales e internacionales,
en el ambito de la investigacion y desarrollo,
bajo la figura de convenios y proyectos de
cooperacion mutua.

Es aplicable al desarrollo tecnoldgico
espacial, el denominado circulo de Ia
innovacion (Figura 1), que representa el
esquema basico de funcionamiento del
sistema “ciencia - tecnologia - empresa”.

Este circulo indica que el conocimiento
genera riqueza mediante el desarrollo e
innovacion tecnoldégica y el uso de esta
rigueza alimenta la generacion del nuevo
conocimiento, a través de la investigacion.
Si el circulo se rompe, implica que alguno
de los elementos no recibe el apoyo ni los
instrumentos necesarios para su generacion,
por lo que el proceso de innovacion se
detiene.
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En esta figura se destaca la importancia
de las politicas publicas que son un
elemento inherente al circulo y repercuten
directamente, tanto en las actividades de
[+D+i, como en los procesos de desarrollo
tecnoldgico. El Ecuador no dispone de una
politica publica que permita estructurar y
desarrollar un plan espacial nacional en
el mediano y largo plazo; por lo tanto, se
complica que muchos proyectos orientados
al desarrollo tecnolégico espacial, puedan ser
financiadosy que se disponga de los recursos
tecnolégicos y humanos adecuados, que
necesariamente en este ambito, demandan
grandes presupuestos; esahidonde se puede
identificar el beneficio de las cooperaciones
nacionales e internacionales en temas
espaciales.

Figura 1.Circulo virtuoso de la innovacién

Fuente: GOMEZ Elena. (2013), Gestion de Proyectos [+D+|
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Es importante manifestar que el éxito del desarrollo tecnoldgico
espacial,entérminos generales, es producto de lacomplementariedad
de capacidades y sinergias entre los actores que intervienen en
un proyecto espacial, ya que el objetivo final de los convenios de
cooperaciéon, bajo un marco de colaboracién mutua, es obtener
resultados y fortalecer a través de ellos, la ciencia y tecnologia
aplicada. Un convenio de participacidén interinstitucional nacional
como internacional, constituye una oportunidad para que dos o
mas entidades dedicadas al ambito espacial, complementen sus
capacidades y se puedan generar proyectos ganar-ganar.

El diseflo, desarrollo y pruebas funcionales de prototipos con
aplicabilidad en el campo espacial, implica disponer del recurso
humano capacitado, laboratorios para realizar la investigacién, disefno
y desarrollo de las cargas utiles, de acuerdo a la aplicacién con la cual
fue concebido el proyecto, ademas del conocimiento cientifico y la
infraestructura necesaria para poner en érbita los ingenios espaciales,
lo cual implica que cada organizacién involucrada en el proceso,
asuma su responsabilidad en funcidén de su know how adquirido, lo
gue evidencia que no existe autarquia en la planificacién, desarrollo y
ejecucion de proyectos de alto performance.

En conclusidn, para que un pais en vias de desarrollo, incursione en la
[+D+i en el &mbito espacial, se necesita del interrelacionamiento con
organizaciones que ya cuenten con la experiencia e infraestructura
humana y material en esta area, debido a que, tanto la formacién
académica de los cientificos, asi como el equipamiento que permitan
hacer uso efectivo del espacio, requieren de presupuestos onerosos y
fundamentalmente de tiempo y dedicacién en el drea investigativa, lo
cual debe ser sustentado a través de politicas puUblicas que permitan
contar con una planificacién estratégica, que en forma sistematica
ejecute programas y proyectos de desarrollo espacial para el
progreso y desarrollo del pais; procesos que en la actualidad deben
ser desarrollados por la Direccion de Desarrollo Aeroespacial de la
Fuerza Aérea Ecuatoriana, tal como lo estipula su misiéon “Gestionar el
apoyo al desarrollo nacional, mediante la investigacion e innovaciéon
tecnolégica, la accién comunitaria y la gestién de riesgos, a fin de
contribuir a la defensa de la soberania y la integridad territorial; y con
su contingente apoyar al desarrollo nacional y la seguridad publica
y del Estado”, contemplada en el “Estatuto Organico de Gestidon
Organizacional por Procesos” expedido con acuerdo Ministerial 052
del 13 de marzo de 2018.
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Sobrevuelo

PAPEL DE LAS FUERZAS ARMADAS A LO

LARGO DE LA HISTORIA ECUATORIANA

| historiador italiano Carlo Ginzburg en

su libro “History, Rhetoric, and Proof”,
concluye que reconocer las dimensiones
retérica o narrativa de la escritura de la
historia no implica de ningun modo negarle
su condicién de un conocimiento verdadero,
construido a partir de pruebasy de controles.
Por ello, el conocimiento histdrico es posible
(Ginzburg, 1999, p. 25). En este contexto,
escribir la historia de nuestras gloriosas
Fuerzas Armadas del Ecuador es escribir
sobre la historia misma de nuestra Patria.

Las Fuerzas Armadas ecuatorianas nacen
con los pueblos ancestrales que defendieron
el solar nativo, se forjan en la guerra de la
independencia y se institucionalizan con la
fundacién de la Republica.

Estan presentes en toda nuestra historia,
fundidas con los anhelos, ideales y valores
de la nacidn; constituyen la férrea argamasa
gue cohesiona al pueblo y lo vertebra,
infundiéndole disciplina, recio caracter
y sentido de Patria; vigilan celosas la
integridad de l|a tierra de nuestros mayores y
la de nuestros hijos. Derivando su poder en |a
fortaleza espiritual de sus miembros, donde
prevalecen sobre las fuerzas materiales sus
valores morales (Borja Carrera, 2013).

e W
L3 1’*

Es indudable que los aportes realizados
por las Fuerzas Armadas en beneficio del
desarrollo nacional, también han contribuido
en la integracion del pais. Actividades
como la ayuda para mitigar los efectos de
los desastres naturales; la participacion
en la educacién nacional; el apoyo a las
actividades del gobierno nacional y de los
gobiernos autdénomos descentralizados
(GAD); la conscripcién militar voluntaria;
la organizacién de actos civicos y la
coparticipaciéon en la celebracion de las
festividades de las poblaciones, entre otras
actividades son realizadas por las Fuerzas
Armadas quienes indudablemente han
aportado a la integracion nacional.

La misma presencia de los militares y
sus familias a lo largo y ancho del pais y su
relacionamiento con los habitantes de las
ciudades y poblaciones menores en donde
han estado prestando sus servicios, han
producido intenso y profundo intercambio
cultural y humano (Gallardo Roman, 2014).

La credibilidad del pueblo ecuatoriano es el
mayor tesoro para todos los miembros de las
Fuerzas Armadas, en servicio activo y pasivo,
gue debemos mantenery acrecentar a costa
de cualquier sacrificio.

mAviones Mirage F1 que llegaron al Ecuador en el ario de 1979.
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El deber se traduce en ideas y acciones,
llevando a grandes decisiones que marcan
los rumbos del espiritu castrense, sin lugar al
desaliento,alainerciayaladesesperanza.Son
sus instituciones: Ejército, Marina y Aviacion,
las que afianzan y mantienen el camino
del progreso y desarrollo. Constituyen los
puentes que salvan distancias y la cohesién
gue afirman las emociones conjuntas, las
voluntades perdurables para la realizaciéon
de una obra comun, el progreso de la naciéon
y el bienestar de los conciudadanos (Autores,
1985, p. 3).

El papel de nuestras Fuerzas Armadas
se remonta a la historia de los ejércitos
aborigenes que fueron parte de la
reconstruccion del Tahuantinsuyo y del
Reino de Quito; al Ejército de Atahualpa que
combatidé en Quipaipan para consolidar la
campahna de conquista del sur del imperio
inca. A los albores de la independencia y al
establecimiento de la Junta Soberana de
Quito de 1809. A las épicas jornadas de las
luchas libertarias, venciendo en los campos
de Pichincha, Tarqui e lbarra.

Se consolidan las Fuerzas Armadas en
defensa de la soberania nacional, en los
conflictos bélicos de 1941 en las provincias
de EI Oroy Loja; yen 1981, en la Cordillera del
Coéndor, en Paquisha, Mayaicu y Machinaza.

Alcanzan dimensiones épicas las Fuerzas
Armadas que desde aire, mar y tierra
demostraron que por la defensa de la Patria
se puede llegar, incluso, a ofrendar la vida.
Desde Soldado Monge, Teniente Hugo Ortiz,
Etza, Coangos, Cueva de los Tayos, La “Y”,
Base Sur, Tiwintza, Base Norte, Montahita,
Céndor Mirador y todo el Alto Cenepa en
1995.

En la actualidad, las Fuerzas Armadas
ecuatorianas cumplen ponderadamente
su misidn constitucional de proteger los
derechos, libertades y garantias de todos los
ciudadanos. Defienden con profesionalismo
la soberania y la integridad territorial,
formandose bajo los fundamentos de
democracia y respeto de derechos humanos
(Registro Oficial, 2008, pp. 114-115).

LA TERCERA RAMA DE LAS FUERZAS ARMADAS

Si miramos hacia el pasado, hay que hacerlo
para reconocer la lucha de quienes hicieron
de nuestro pais, civiles y militares, un lugar
mejor para todos y también para recordar
y reafirmar los valores mas profundos
demostrados: compromiso, lealtad y valentia.

La tradicion en sacrificio, heroicas hazanas,
ensefanzas y glorias adquiridas, renuevan
hoy su brillo, en esta efemérides del 27
de octubre, ante las miradas serenas y
agradecidas de todos los ecuatorianos,
exaltando mas que el coraje y la sublimidad
del sacrificio, su alto espiritu, su moral y
servicios nacionales que se han extendido
a lo largo de la Patria y porque sus oficiales,
aerotécnicos, servidores y trabajadores
publicos, oyen la voz de esa vida superior de
la nacién.

La conciencia de Ila Fuerza Aérea
Ecuatoriana, irradia impulsos positivos,
orientada hacia su plenitud, sabiendo que no
es una Fuerza solitaria, sino parte sustancial
de un conglomerado armodnico y firme de
las Fuerzas Armadas, cuya tarea se consolida
en la perenne indagacién y busqueda de
la afirmacién ecuatoriana, constituyendo
como un reto para su grandeza.
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La evocacién de la fundacion de la FAE,
constituye para las Fuerzas Armadas,
permanente fuente de inspiraciéon para forjar
un pais en la plenitud de su respeto y honor.
Recordar la historia de |la Fuerza Aérea, en
el panorama de sus sacrificios, heroismos
y accion creadora, es sentirnos unidos a su
ideal de Patria; y realizar este homenaje, es
cumplir con dignidad la excelsa gloria de su
destino.

Con la creacion de la Escuela de Aviacion,
el 27 de octubre de 1920 en la ciudad
de Guayaquil, se dio cumplimiento a la
aspiracion heroica y noble, que ha cobrado
numerosas vidas de habiles pilotos
ecuatorianos, que han dejado ejemplo de
intrepidez y de amor al Ecuador, dentro de
un profundo y consciente profesionalismo.

Este punado de valerosos pioneros de la
Fuerza Aérea Ecuatoriana, perduran en el
recuerdo y son como antorchas de luz, que
guian el camino de esta noble y valiosa
institucion.
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Son casi cien afhos en los que la Fuerza
Aérea se ha dedicado a la constante e
infatigable labor de defensa del espacio
aéreo ecuatoriano, al entrenamiento,
ensefanzay practicas eficientes de unidades
y tripulaciones para conseguir la verdadera
fortaleza del poder aéreo; en la vigilancia
constante del suelo patrio, en la vinculaciéon
de las mas apartadas regiones de nuestra
geografia, llevando fe, educacion, cultura,
ayuda humanitaria, salud y abastecimientos
a nuestras fronteras; asi como ayuda a otros
pueblos hermanos que han demandado su
respuesta oportuna ante catastrofes y otras
calamidades, ademas de ese gran impulso
a la corriente turistica interna y externa, que
han permitido que nuestro pais sea conocido
y valorado en otras latitudes (Armadas, 1985,
p. 26).

Con la prisa propia del desarrollo
aeronautico nacieron nuevos escuadrones,
crecio la Fuerza Aérea y se cubrié de gloria en
1995 y continUa escribiendo su historia con la
entrega y sacrificio de las damas y caballeros

del aire.Eq

Mayo. de I. Jorge Martinez Bucheli
Jefe de Investigacion Histdrica
del Centro de Estudios Histéricos
del Ejército - C.E.H.E.
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DESARROLLO AEROESPACIAL EN
LA FUERZA AEREA ECUATORIANA

uego de la realizaciéon de la V Conferencia Espacial de

las Américas (V CEA), llevada a cabo en Quito, en julio
de 2006, el Ecuador asumid las funciones de la Secretaria
Pro Témpore, las mismas que fueron ejercidas por el
Ministerio de Relaciones Exteriores (MRE), conjuntamente
con el Ministerio de Defensa Nacional (MIDENA), a través
de la Fuerza Aérea Ecuatoriana, a quien se le asigné
la responsabilidad de implementar la infraestructura
tecnolégicay definir cuadros calificados de asesoramiento
Yy apoyo en temas aeroespaciales.

La Fuerza Aérea Ecuatoriana, con el propdsito de
proyectar el desarrollo aeroespacial del pais, debido a
la connotacidon geopolitica y por tratarse de un tema
estratégico del Estado, considerd |la necesidad de contar
dentro de su estructura organica, con un organismo que
gestione la actividad investigativa en esta tematica; por lo
que, a partir del aflo 2009 se incluyd en la nueva estructura
organica, la Direccion de Desarrollo Aeroespacial (DDA).

En tal virtud, la DDA inicié la interacciéon con agencias
espaciales a nivel regional y mundial, como son:
ROSCOSMOS (Agencia Espacial Federal de Rusia),
Instituto Nacional de Pesquisas Espaciales (INPE) de
Brasil, Comisiéon Nacional de Investigacion y Desarrollo
Aeroespacial (CONIDA) de Perd, Comisién Nacional de
Asuntos Espaciales (CONAE) de Argentina; también
participd en las ferias aeroespaciales de México y Chile,
donde se obtuvo informacidn relevante sobre los avances
del desarrollo aeroespacial en el continente y se evidencid
la necesidad del interrelacionamiento regional.

Producto de estos vinculos

interinstitucionales y de
las visitas realizadas, Ia
DDA  propuso proyectos
relacionados al proceso de
investigacién  aeroespacial,
los mismos que fueron
gestionados y canalizados
a través del Centro de
Investigacion y Desarrollo de
la FAE (CIDFAE).

Entre los proyectos
relevantes constan: Proyecto
de Plataforma de Gran

Altitud (PGA); Deteccion,

Observacion, Comunicaciony
Reconocimiento (DOCR), con
suU componente principal que

fue el diseno y construccion

de plataformas de ala fija no

tripuladas UAV (Unmanned
Aerial  Vehicle),

proyecto
cuyo prototipo experimental
cumplié con los objetivos de
disefo, llegando a realizar
misiones de reconocimiento.
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En este contexto, con cada uno de los
proyectos mencionados, se incorporaron
otras actividades derivadas del proceso
investigativo,como son:Sistema Electréptico;
Relay de Comunicaciones; Estaciéon de
Mando y Control, con lo cual la Fuerza Aérea
adquirié conocimientos especializados que
permitieron que los proyectos aeroespaciales
enfocados a la defensa, se los desarrolle en
conjunto con la academia, lo que dio inicio a
un relacionamiento técnico-cientifico entre
el Ministerio de Defensa Nacional (MIDENA),
Instituto Espacial Ecuatoriano (IEE),
Universidad de las Fuerzas Armadas (UFA-
ESPE), Escuela Politécnica Nacional (EPN) y
la Universidad Técnica de Ambato (UTA).

El 13 de marzo de 2018, mediante Acuerdo
Ministerial Nro. 052, publicado en la Orden
General FAE Nro. 011 de 20 de abril de 2018,
el MIDENA aprobdé el Estatuto Orgéanico
de Gestion Organizacional por Procesos,
en el que a la Direccidon de Desarrollo
Aeroespacial (DIRDAE), se le asigné nuevos
procesos sustantivos; esta vez, relacionados
con Investigacion, Desarrollo e Innovacion
Tecnoldgica; Acciones Comunitarias vy
Gestion de Riesgos, cuyos entregables estan
encaminados a coadyuvar al cumplimiento
del articulo 162 de la Constitucién de la
Republica del Ecuador, orientado a apoyar el
desarrollo nacional.

En cumplimiento a la disposicion impartida
por el senor Comandante General de la FAE
mediante memorando Nro. FA-BZ-2019-
0169-MM de 2 de abril de 2019, referente a la
elaboraciéon de la nhormativa institucional, la
DIRDAE elaboré la Regulacién General Nro.
FA-BZ-F-2019-001-O de 6 de mayo de 2019,
en la cual se emite los lineamientos para la
planificacion y desarrollo de las actividades
gue conforman el programa institucional
“Alas para el Desarrollo Nacional”, en favor de
grupos vulnerables del pais. Y para viabilizar
el cumplimiento de los lineamientos
institucionales se elaboré la Directiva Nro.
FA-BZ-F-2019-001-O de 28 de mayo del 2019,
en la cual, luego de un trabajo integrado
por el seflor Comandante General, Jefe del
Estado Mayor General, Comandante del
Comando de Operaciones Aéreas y Defensa,
Director de Comunicacidn Social FAE,
Director de Sanidad y Director de Desarrollo
Aeroespacial, se planificé atender a los
grupos vulnerables del pais.
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La DIRDAE en la actualidad mantiene el enfoque de
investigacion y desarrollo tecnolégico aeroespacial y se proyecta
al fortalecimiento de las actividades destinadas a la gestion
de politica y proyeccion aeroespacial, aplicacion del derecho
espacial, vinculacidon con agencias aeroespaciales internacionales,
incursion en la investigacion, desarrollo e innovacién de ingenios
espaciales, lo cual fomentara la cultura y conciencia aeroespacial
en la sociedad ecuatoriana y le permitird constituirse como un
ente rector de las actividades aeroespaciales del pais.

Jefe del Departamento de Acciones

Mayo. Plto. Avc. René Jaramillo R.
' Comunitarias - DIRDAE

La Revista de la Fuerza Aérea Ecuatoriana



Edicion 16

EVOLUCION DE LA
EDUCACION MILITAR

Desde principios del siglo veintiuno, la educacion militar
ha visto un progreso vertiginoso y sostenido dentro de la
Fuerza Aérea Ecuatoriana, en vista que el mando institucional
ha invertido recursos, personal y equipos para mejorar
significativamente la calidad de la educacion en sus Escuelas
de Formacién y Perfeccionamiento, tanto de Oficiales como
de Aerotécnicos. Esto responde a un comprometimiento y
conciencia institucional de que la educacidn, es la Unica via
para desarrollar y fortalecer al talento humano militar. Es asi
que, el futuro oficial, una vez cumplida su formacion, obtiene
un titulo de tercer nivel, avalado por el sistema de educacién
superior del pais, y el personal de aerotécnicos obtiene una
tecnologia, una vez culminado su periodo de formacioén.

Todo lo anterior no hubiese sido posible, sin el concurso
de todos los actores del sistema de educacidon militar,
remontandonos a la Direccién de Educaciéon, que luego se
transformaria en el Comando de Educacion y Doctrina Militar
Aeroespacial, organismos que han permitido a través del
tiempo, articular las politicas y proyectos educativos de gran
importancia para la institucion, evolucionado en estrategias
educativasy pedagoégicas, gue dejaron de lado la concepcidn,
de que Unicamenteel ejerciciofisicoy el somero conocimiento
de armas bastaba para formar y perfeccionar a un militar.

Todas estas experiencias permitieron que poco a Poco se
vaya erradicando el memorismo y se incentive el analisis, el
razonamientoylatomade decisiones,factoresfundamentales
para formar un militar de manera holistica, capaz de asumir
los retos de un mundo globalizado y tecnificado.

La Revista de la Fuerza Aérea Ecuatoriana

Capt. Esp. Avc. Gerardo Procel
Jefe de Gestion Académica COED

actualmente
se genera y actualiza la
doctrina militar, se analiza

Por ello,

y disefa proyectos de
investigacion, se promueve
la  vinculacion con la
sociedad, porque la milicia
a mas de ser una forma
de vida, es una profesién
gue requiere la constante
preparacion académica, la
actualizacion de normas
y procedimientos en el
ambito de la seguridad
y defensa. Ante esta
realidad, la educacion
se convierte en la mas
poderosa herramienta para
fortalecer la institucion
armada y promover que
sus futuros lideres tengan
los conocimientos y la
experiencia para dirigir a
una Fuerza, que es de vital
importancia para el Estado
y la sociedad.
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Esimportante conocer de manera general los hitos educativos
mas significativos que se han ejecutado a través de los anos
y se ven reflejados cronoldégicamente de acuerdo al siguiente
detalle:

A través de la Universidad de las Fuerzas Armadas — ESPE, en el ano
2006 se aprobo la creacion de las licenciaturas aeronauticas militares,
aprobadas por el CONESUP, que han permitido que los Cadetes de la
Fuerza Aérea obtengan un titulo de tercer nivel debidamente acreditado
por los organismos de control de la educacién superior.

Elaboraciéon del primer modelo educativo de las Fuerzas Armadas (2007-
2008), que permite contar con una guia metodolégica para gestionar
adecuadamente la educacién militar en las escuelas de formacion y
perfeccionamiento de la Fuerza Aérea.

Proceso de validacién de conocimientos para oficiales (2016), que
permitié proporcionar el reconocimiento académico de estudios de
tercer nivel para 282 oficiales de la FAE, en las licenciaturas aeronauticas
militares.

Automatizacion de pruebas académicas que son parte del proceso de
reclutamiento (2017), que permite agilitar la entrega de resultados a los
postulantes a las escuelas de formacidn de oficiales y tropa, a través de
la utilizacién de Tics.

Reestructuraciondelprocesodeingresoaloscursosde perfeccionamiento
de oficiales y tropa (2017), que permite optimizar el proceso de ingreso
a través de la utilizacion de Tics, evitando los continuos inconvenientes
logisticos que demandaba el proceso anterior.

Unificacion de escuelas de formacion de aerotécnicos (2017), permite
optimizar los recursos, infraestructura y talento humano destinado a la
formacion del personal de aerotécnicos de la Fuerza Aérea.

Redisefo Curricular de la Licenciatura Aeronautica Militar, (2017), para
la Escuela Militar de Aviaciéon “Cosme Rennella Barbatto”, que permitié
actualizar los contenidos para los cadetes, conforme a los requerimientos
institucionales.

Creacion de la Tecnologia Aeronautica Militar (2018), para la Escuela
Técnica de la Fuerza Aérea, que permite que los alumnos, obtengan una
tecnologia avalada por el Sistema de Educaciéon Superior.

Se ha logrado mucho,
pero el camino por recorrer
es aun largo y lleno de
desafios, la  evolucion
de la educacion militar
jamas debe detenerse,
porque dentro de un
mundo tan cambiante, las
nuevas tecnologias en la
educaciéon, se proyectan
como la herramienta mas
innovadora para que los
instructores potencialicen

la transmision de
conocimientos a sus
alumnos, es por ello
gue la actualizacién en

estrategias metodolégicas
para la ensefanza y el
uso de entornos virtuales
de aprendizaje, deben
sin lugar a dudas, ser el
punto de referencia para
la insercién de nuevas
Yy mejores politicas vy
estrategias educativas
acorde con los nuevos
requerimientos educativos
de la region.

Sin lugaradudas, el futuro
alberga muchos otros
desafios para la educacion
militar, dentro de la Fuerza
Aérea estamos seguros
que estaremos a la altura
como siempre lo hemos
hecho para responder a los
requerimientos educativos
de la sociedad ecuatoriana
y continuar brindando
una educaciéon militar
de calidad, innovadora y
sobre todo fundamentada
en valores y principios,
caracteristica esencial del
militar ecuatoriano. B4
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CAMBIO Y CULTURA
ORGANIZACIONAL EN LA FAE

Las reformas e innovaciones sociales y econdmicas que se han presentado en el Estado
ecuatoriano plasmadas en la Constitucidon de la Republica del Ecuador (2008), que
incrementan la participacion de los ciudadanos y organismos publicos, planteados en el
articulo 227 de la Carta Magna en la cual se enuncia que: “la Administracién PuUblica constituye
un servicio a la colectividad que se rige a los principios de eficacia, eficiencia, calidad, jerarquia,
desconcentracién, descentralizacién, coordinacién, participacién, planificacidn, transparencia
y evaluaciéon”, asi como también, la Norma Técnica de Reestructuracién de la Gestidn Publica
Institucional (Acuerdo Ministerial 996, 2011), han demandado que la Fuerza Aérea Ecuatoriana
desarrolle estrategias y emita directrices a fin de mantener el éxito y la vitalidad organizacional.

La cultura organizacional, de acuerdo a Schein, experto y pionero en la materia es: “Un modelo
de creencias basicas compartidas, aprendidas por un grupo mientras resolvia sus problemas
de adaptacidon externa e integracion interna, que ha funcionado lo suficientemente bien para
ser considerado validoy por lo tanto, para ser ensenado a los nuevos miembros como el camino
correcto para percibir, pensar y sentir en relacién a esos problemas.”

La cultura organizacional de la Fuerza Aérea esta claramente marcada por el mandato
establecido en la Constitucion de la Republica, articulo 159 donde dispone que las Fuerzas
Armadas serdn obedientes y no deliberantes, lo que conlleva a ser una institucién jerarquizada
y autocritica, donde se fomentan valores como la disciplina, el honor, la lealtad y la cohesidn
institucional en todos y cada uno de los miembros de la Fuerza.

La Revista de la Fuerza Aérea Ecuatoriana
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El desarrollo de la cultura organizacional,
permite a los integrantes de la Fuerza
Aérea ciertas conductas e impide otras. Una
cultura laboral abierta y humana estimula la
participacidnyconducta maduradetodoslos
miembros de la organizacién; si las personas
se comprometen y son responsables, se
debe a que la cultura organizacional y el
clima laboral se lo permite, por lo que se
considera a la comunicacién organizacional
como uno de los elementos clave que apoye
a un crecimiento y consolidacion del Plan de
Cambio y Cultura que se esta promoviendo
por parte del mando institucional.

Con la aprobacion del Estatuto Organico
de Gestidén Organizacional por Procesos, la
Fuerza Aérea Ecuatorianainiciasu procesode
implementacién de unaorganizacién basada
en una cultura organizacional por procesos,
encaminada al cambio y mejora continua, la
misma que requiere del acompanamiento
y compromiso institucional, para cumplir
efectivamente sus competencias apoyando
con su contingente al desarrollo nacional y a
la seguridad publica y del Estado.

SETE G

ESTATUTO ORGANICO DF GESTION
CRGANIZACIOMN AL POR PROCESOS

@ comunicaciéon organizacional es de

' N

| _ A, L
- o

UNIDALD DE
ADMINISTRACION
DEL CAMBIO ¥ CULTURA

suma importancia en las organizaciones:
promueve la interaccibn entre sus
miembros, publicos internos y externos y
con ello proyecta la imagen deseada a la
sociedad. La administracién por procesos y
la comunicacién organizacional son un eje
facilitador y potenciador de las actividades y
ha sido considerada simbolo de innovacidn,
excelencia y modernidad para mejorar la
administracion del cambio.

Por esta razén, la Direccién de Planificacion
y Gestién Estratégica, en coordinacién con
la Direccidon de Comunicacién Social, se
encuentra trabajando para trazar un plan
de cambio y cultura organizacional, que
permita implementar nuevas estrategias
administrativas para impactar en el cambio
organizacional basada en procesos, ademas
realizar actividades comunicacionales para
mejorar la cultura organizacional, por lo que
se ha considerado trabajar desde el interior
de la Institucién, motivando la participacion
a través de los elementos orientadores
(misidn, visidn, valores y objetivos) y creando
el sentido de pertenencia en los oficiales,
aerotécnicos, cadetes, alumnos, conscriptos,
servidores y trabajadores publicos para que
asuman una actitud mas proactiva con
respecto a sus labores cotidianas y que ello
genere mayor confianza y seguridad en los
ciudadanos. Para mantener y conservar la
cultura organizacional, la FAE se ha adaptado
a los desafios de cada tiempo histérico, sin
olvidar los principios basicos que le han dado
tradicionalmente sentido a la vida milita

BGrl. Antonio Puga D.

Director de Planificaciony
Gestion Estratégica
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El Museo Remigio Crespo Toral:
Las Reliquias De Elia Liut Y
El Primer Vuelo Trasandino
Hacia Cuenca Con El Primer

Correo Aéreo Del Pais

La gran campana ronca de la iglesia de Santo Domingo
echaba al vuelo sus graves sonidos metalicos. Cuenca
se despertaba con alborozo. El rumor de sus vecinos, muy
temprano en la mafiana del miércoles 3 de noviembre de
1920, anunciaba que este era un dia especial para la ciudad.
La bella y pequefa ciudad andina de apenas 28.000
habitantes, con sus cuatro rios cantarines, conmemoraba
su primer centenario de independencia. La ciudad lucia
engalanada con arcos triunfales en algunas de las esquinas
de sus pequenas callecitas empedradas. Los balcones de
sus casas blancas de adobe, vestian con guirnaldas de
flores y banderas.

El parque central, que tenia el nombre de un héroe de las
luchas liberales, el Coronel Luis Vargas Torres - que en una
mafana del 20 de marzo de 1887 fue fusilado en una de
las esquinas del parque por 6rdenes del presidente José
Maria Placido Caamano - tenia movimiento inusitado con
bandas de musica, personas con trajes elegantes, seres
humildes del campo que lucian sus delicados sombreros
blancos de paja toquilla, y algo muy curioso: desde calles,
plazoletas y terrazas las personas trataban de atisbar algo
en el cielo, estaban vigilantes de las gordas nubes de
intenso blanco del cielo cuencano. Muchas otras, diria una
multitud, se dirigian a una hacienda cercana a la ciudad,
Jericd, hacia el suroeste.

La Revista de la Fuerza Aérea Ecuatoriana



Edicion 16

CETIT RS
[T T
o | b

La ciudad esperaba en su cumpleanos
cien de su emancipacion espafiola, algo
extraordinario.

Pocas semanas antes en la casa de
Remigio Crespo Toral, y en su regio
salén amarillo, se reunié la Junta del
Centenario presidida por el Gobernador
del Azuay Don Alfonso Ordéfiez Mata e
integrada por veinte y dos personajes
de la ciudad entre autoridades civiles,
eclesiasticas y militares. Remigio
Crespo Toral y su hermano Roberto
conformaban esta Junta.

Disefar el gran programa
conmemorativo de ese centenario,
era uno de los principales objetivos de
este ilustre grupo de ciudadanos. En la
reunion, el gran empresario cuencano
Roberto Crespo Toral, a quien se le debe
la implementacién de la primera planta
eléctrica de la ciudad en 1914, informod
queaGuayaquil habiallegado, porbarco,
un pequeno biplano junto a su pilotoy
dos mecanicos, todos de nacionalidad
italiana, y que Don José Abel Castillo,
director de diario El Telégrafo, lo habia
adquirido con la ilusiéon de que sirviera
como primer transporte aéreo de
su periddico, expandiendo de esta
manera la distribucion del diario en
otras ciudades, y que ademds habia
contratado a su piloto llamado Elia
Antonio Liut Giusti y a su mecanico de
mayor confianza, Giovanni Fedelli.

El plan queddé definido de manera
inmediata: solicitar a José Abel Castillo,
amigo de algunos de los integrantes
de la Junta, para que como numero
principal de la programacién del
primer centenario, se pueda recibir
en Cuenca el primer vuelo de un
avion que ademas se convertiria, en la
historia de la aviacidon mundial, en el
primer avién en atravesar Los Andes.
La idea fue aplaudida con entusiasmo
desbordante por todos los presentes en
la casa de Remigio Crespo Toral. Es facil
imaginar a continuacion el brindis con
el mejor vino acompanado de las notas
musicales que salian del piano francés
Pleyel de la casa.
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Y es seguro de que en la reunién estuvo también presente
el joven Emmanuel Honorato Vazquez, gran fotégrafo y
yerno de Remigio Crespo Toral, quien se ofrecié para hacer
el trazado de una rudimentaria pista de aterrizaje. Asi lo hizo
con la ayuda de un teodolito y un clinémetro, instrumentos
para medir distancias y angulos y que actualmente se
encuentran expuestos en el Museo Remigio Crespo Toral, en
la sala dedicada a Elia Liut.

Claro, lo que miles de personas trataban de encontrar en
el cielo cuencano, de esa manana del 3 de noviembre, era la
diminuta silueta del avidon cuyo arribo constaba como hazafa
extraordinaria enlos programas festivos de la pequena ciudad.
Pasaban las horas. La muchedumbre se intranquilizaba mas.
El nerviosismo entre las pocas autoridades de |la gobernaciéon
y el cabildo, que habian quedado en la ciudad, pues la
mayoria esperaba en la pista improvisada de Jericd, estaba
in crescendo. Pronto llegd a través de la linea telegrafica la
noticia no esperada: el avidn tuvo que regresar a Guayaquil
por encontrar, a los quince minutos de levantar vuelo desde
el campo del Jockey Club, un cielo totalmente encapotado
y con fuertes lluvias. Tremenda decepcidn. Los banquetes y
discursos preparados, junto al gran desfile de recepcién en
las calles engalanadas, quedaron petrificados. Esa noche la
poblacidn, luego de tan tensa espera, seguramente no pudo
conciliar bien su suefo. Tenia también la esperanza de que
al dia siguiente, segun los rumores escuchados y las noticias
llegadas por los hilos telegraficos, el avion llegara a Cuenca.

Y no podia ser de otra manera. El honor italiano estaba en
juego. Un piloto de guerra no podia dejarse vencer por los
bellos y amenazadores Andes. Elia Liut, apenas tocé tierra
en Guayaquil tras su fracasado intento, manifestd su férrea
decisiéon de levantar vuelo al dia siguiente.
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Muy temprano en la
mafana del jueves 4 de
noviembre, su mecanico
Giovanni Fedelli ya estuvo
haciendo los chequeos
de rutina al biplano
Macchi Hanriot HDI, casa
monoplaza de fabricacion
francesa utilizado por el
ejército italiano durante la
primera guerra mundial,
construido con tensores

de acero y un esqueleto

de IWVERES maderas
recubiertas con textil. Por
supuesto que la revision
de mayor cuidado era a los
componentes del motor
Le Rhone de 110 HP de
potencia y a su hélice de
madera de 2,3 metros que
actualmente  permanece
en exposicion en el Museo
Remigio Crespo Toral.
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El vuelo se reinicid a las 9h45. Esta vez las condiciones de vuelo se presentan favorables.
La gruesa casaca, casco, guantes, botas de cuero y una bufanda, débilmente protegian al
piloto de los helados vientos andinos. A las 10h30, a 2.500 m de altura, pasaba la pequefa
nave sobre Molleturo. A las 11h0O0, a 5.000 m de altura, el motor Le Rhone estaba en sus
maximas revoluciones al atravesar El Cajas. Los telegrafistas desde Biblian informaron a
las 1120 del paso del Telégrafo I. Liut se sintié tranquilo al divisar el cerro Cojitambo vy al
fondo su anhelado destino, Cuenca. Lo que primero divisé con claridad fueron las torres
de Santo Domingo. Nos podemos imaginar que al acercarse a la ciudad el pequenhoy tan
esperado biplano, las roncas campanas estaban en su maximo jubilo. A las 11h30 aparece
sobre los cielos de Cuenca, hace un pequefo giro sobre la ciudad y Elia Liut cumple con
el pedido especial de Luis Fidel Lazo, escritor cuencano residente en Guayaquil: dejar
caer sobre su plaza central la ediciéon especial de impresos con su saludo a Cuenca por su
primer centenario de su independencia.

m Entrada del aviador Elia Liut, instantes después de realizar el heroico raid

Guayaquil - Cuenca, el 04 - Noviembre de 1920.

Alas11h35 aterriza en Jericd. El jubilo de las miles de personas
gue lo esperaban desde la vispera, es impresionante. Elia
Liut y su fragil biplano recorrieron 120 km en un tiempo de
2 horas. Remigio Crespo Toral en su discurso de bienvenida
manifestd que si Cuenca se encontraba aislada del pais por
la falta de caminos de tierra, no le quedaba mas que sofar
en los caminos del cielo. La bienvenida fue apoteodsica. El
banquete brindado ese dia en la casa de dona Hortensia
Mata, la matrona cuencana de la época, tuvo todo el brillo
qgue manifestaba el jubilo cuencano. Elia quedd prendado
de la ciudad y enamorado de las bellas cuencanas, tanto que
prefirié quedarse un buen tiempo en la ciudad pidiéndole a su
amigoytambién piloto Ferruccio Guicciardi, que continuara el
vuelo hasta Riobamba. Hoy quienes deseen rememorar esta

Lic. René Cardoso Segarra hazafa de la historia de la aviacién, pueden visitar el Museo
» Director del Museo Remigio Crespo Toral y su sala dedicada al héroe Elia Antonio
Remigio Crespo Toral Liut Giusti, y por supuesto desde las terrazas del Museo mirar

a los cielos cuencanos.

La Revista de la Fuerza Aérea Ecuatoriana



Sobrevuelo

El entrevistado:

Hijo  del
Abel

reconocido poeta
Romeo Castillo y Giannina

Echeverria. Periodista, director de
noticias de varios medios, nieto de
José Abel Castillo fundador de diario
El Telégrafo.

El descendiente directo de José
Abel Castillo nos cuenta algunos
entretelones de lo que significo la
llegada de este avidon a Ecuador.
Detalles desconocidos por muchos,
pero de obligado conocimiento para
los amantes de la aviacion.

La Revista de la Fuerza Aérea Ecuatoriana

VER VOLAR AL
TELEGRAFO ERA UN
ESPECTACULO
INCREIBLE

Entrevista al Dr. Abel Castillo Echeverria

- Seria importante conocer acerca de sus antecesores.

Bueno, yo soy nieto de José Abel Castillo un personaje
trascendental para el inicio de la aviacidén en Ecuador,
Su vision empresarial aportd a eso. Mi padre era el hijo
menor, el noveno y era él quien me hablaba y narraba
las historias de mi abuelo. Mi padre era periodista e
historiador, seguidor de Olmedo, Rocafuerte de quien
escribié mucho.

- ¢Cudles son los protagonistas de la llegada del avion
Telégrafo | a Ecuador?

En la historia del Telégrafo | hay dos personajes, José
Abel Castillo quien tuvo el acierto y vision de adquirir y
traer este avion y Elia Liut que no era un piloto normal
por decirlo asi, era un piloto destacado en Italia,
especialista en acrobacia, poseia un record mundial en
velocidad, connotado héroe de guerra, son estos dos
personajes que se juntan para hacer de este un pasaje
muy interesante de la historia. El episodio inicial de la
historia de la aviacion en Ecuador.

- ¢Cémo describe a José Abel Castillo? su abuelo, ¢cuales
eran sus pasiones y aficiones?

José Abel Castillo fue también periodista y un hombre
de politica muy destacado en el Ecuador, abrazé el
liberalismno como fuente de inspiraciéon politica, fue muy
cercano a Alfaro, estuvo con él en sus momentos altos y
bajos.

- ¢Conoce de alguna experiencia vivida con Eloy Alfaro?

Diario El Telégrafo fue durante muchos afios, mientras
Alfaro vivia, el 6érgano de difusion oficial del partido
Liberal Radical. Este apego politico sirvié para que diario
El Telégrafo y José Abel Castillo sean parte importante
en la historia nacional. Histéricamente existen varios
pasajes que quedaron grabadosen paginasdel peridédico
y del devenir nacional.

Edicion 16



Edicion 16

- ¢Elia Liut buscaba que
alguien le compre el avién
que recibi6 como parte de
pago?

Si. Elia Liut recorrié una
vez mas Sudamérica con
el objetivo de encontrar
interesados en lacompra de
estebien,dehecho,contactd
con José Luis Tamayo
presidente de Ecuador de
la época quien le respondid
gue el gobierno no disponia
de medios econdmicos,
pero le recomendaba a un
buen amigo que podria
interesarse en el proyecto,
él hablaba de mi abuelo.
El presidente Tamayo
recomend6 al empresario
José Abel Castillo. ElI se
interes6 de inmediato, se
interes6 mucho.

- Para la época, ¢el avion
debié ser un suceso?

Sin duda, su vision le
permitié ver el potencial, el
avién no podia transportar
periédicos pero para
promocionar al periédico
seria una idea espléndida,
y asi fue, el avion seria
bautizado como el Telégrafo
|,ehizomuchas exhibiciones
en Guayaquil, verlo volar
sobre la ciudad era algo
increible, mirar a ese avién
haciendo acrobacias bajo
el control de Elia Liut era
un espectaculo que ningun
guayaquileno se lo perdia,
verlo volar era transportarse
a una historia magica para
la época. Elia Liut hacia unas
maniobras impresionantes,
un espectaculo increible se
veia en la ciudad cuando el
Telégrafo se elevaba.

- Diario El Telégrafo formé parte de varios hitos trascendentales,
por lo visto, ¢ podria resumirnos alguno?

Podemos mencionar el episodio de la venta de la bandera, en
ese episodio oscuro para la historia nacional, José Abel Castillo
logré descifrar los cables cifrados sobre los detalles de esa
venta, gue se trataba de hacer pasar a un acorazado chileno
guesevendiaalJapéncomounbuquedebanderaecuatoriana
para obviar las restricciones que tenian por la guerra chino-
japonesa a comienzos del siglo pasado. Esa oscura pagina fue
develada por el Telégrafo que permitié descubrir este acto
y produjo la caida de quienes lo planificaron. Otro episodio
de trascendental importancia fue la matanza de obreros en
Guayaquil, José Abel Castillo denuncid esta accidn negativa
contra la libertad sindical, lo que le valid 5 anos de exilio en
Europa por esa denuncia.

- Regresando al tema de la aviacién, ;Qué debemos recordar de
Elia Liut?.

Liut era un personaje especial, mi padre me hablaba de
él como un recurrente visitante de Latinoamérica, en ese
entonces se vivia una dura situacién en ltalia, Liut era un
piloto de renombre, héroe de guerra, experto en acrobacia
en esa naciente aviacién en comienzos de siglo, con esos
recursos batié un récord mundial de velocidad en vuelo. Este
personaje llega al Ecuador para sumarse al proyecto Telégrafo
I. La crisis europea llevd a que los paises en conflicto por su
falta de recursos paguen a sus pilotos, oficiales, soldados con
los recursos disponibles, Liut recibid este avién, el que luego
se convertiria en el Telégrafo |, como parte de pago por sus
servicios en combate.
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¢La llegada de ese avién cambié a Guayaquil?

Y no solo a Guayaquil. Luego se ided el cruce de los Andes,
gue consistia en un viaje a Cuenca en constante ascenso desde
Guayaquil, el avién no estaba preparado para esa altitud habia
sido fabricado para volar al nivel del mar, era fragil para esa
misién hacia los Andes y podia pasar cualquier cosa. El viaje
fue planificado para el 3 de noviembre pero el mal tiempo lo
impidio, el 4 de noviembre Elia Liut emprende este vuelo a
muy baja altura con todos los riesgos que esto implicaba, era
1920 y Cuenca acogia ese dia al Telégrafo | en un recibimiento
apotedsico con un Liut que una vez mas hacia historia, miles
de metros de ascenso quedaron atrasy se escribié una pagina
de gloria para la aviacién nacional.

Era el momento del primer correo aéreo postal ecuatoriano.
Elia Liut llevaba consigo postales con fotos del diario sellando
asi una pagina de oro para la historia de la aviacion. El vuelo
publicitario del Telégrafo | se repitié luego con el mismo éxito
a destinos como Quito, Riobamba, lbarra, Tulcdn e incluso
Colombia.

- Este hecho marcé a todo el pais. La familia ¢cémo lo vivié?

Existe una persona en particular que lo vivié de cerca. Para
esto debo contarles otro episodio. El Telégrafo | ademas realizé
otro hito trascendental, cuando Liut llegé al pais con el aviéon
mas de uno sohaba con ayudarlo a conseguir sus suefos, uno
de ellos fue José Santiago Castillo, mi tio, el hermano mayor
de mi padre, siempre estuvo vinculado al mundo tuerca y era
el encargado de dar mantenimiento a la prensa del periédico,
ademas era un apasionado por la fotografia, él se convirtid en
un ayudante de mantenimiento del avién, lo revisaba a diario
y brindaba el mantenimiento, él fue quien convencié a Elia
Liut para realizar fotografias aéreas desde el Telégrafo | y asi
se lo hizo, convirtiéndose en las primeras fotografias aéreas
del Ecuador. Hasta ahora me pregunto ;cémo hicieron para
alcanzar en la cabina?, lo importante es que lo lograron.

¢El avién posee aulin secretos por descubrir?

Hay algo que me intriga, no sé qué color tuvo el avién cuando
selotrajo, si bien ahora esta plateado no es el original, mi padre
me contaba que tenia un color oscuro entre café o azul pero
no se ha visto una foto que nos aclare esta duda. En las fotos
de Cuenca se ve un avidon oscuro pero no se divisa con claridad
cual fue el color con el que arrib6 al pais, es algo que no se ha
podido establecer y es una gran intriga para los amantes de la
aviacion nacional.

¢Todos estos hechos que produjo la llegada del Telégrafo | en
qué desembocaron?

El pais se encontraba entusiasmado con los vuelos del
Telégrafo |, incluso el presidente Tamayo entendié el impulso
gue este hecho brindd a la aviacién y se procede a crear la
Escuela de Aviacidon en Durdn, para lo cual Abel Castillo dond
el avion. Finalmente, el avidon pasd al museo de las Fuerzas
Armadas y luego al de la FAE, convirtiéndose asi en el primer
avion de la Fuerza Aérea Ecuatoriana. g
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EVOLUCION DEL DEPORTE
EN LA FUERZA AEREA

No se puede concebir el centenario de la Fuerza Aérea sin su historia deportiva escrita con
una evolucion positiva de los dos campos fundamentales del deporte en nuestra institucion.

| primer campo considera la cultura fisica como una

disciplina pedagdgica que busca el desarrollo integral y
armonico de las capacidades fisicas, afectivas y cognitivas de
nuestro personal con la misiéon de mejorar su estilo de vida
y su desempefo profesional. Para cumplir esta expectativa
el mando institucional toma la acertada decision de formar
oficiales profesionales de tercer nivel titulados de cultura fisica
enla EscuelaPolitécnicadel Ejército- ESPE,siendolostenientes
coroneles Jorge Pacheco Cabrera e Ivan Martinez, los que
abririan paso para que actualmente se cuente con 11 oficiales
licenciados en cultura fisica, quienes son los encargados de
aplicar métodos modernos de preparacion fisica adaptados a
los requerimientos de una institucidén militar que cumple con
la misidn de mantener la seguridad publica y del Estado.

Para poder incluir a la cultura fisica como una disciplina didactica dentro del desarrollo diario
de la Fuerza Aérea, se hizo necesario adaptar los métodos universales de la preparacion fisica a
las necesidadesde unainstitucion militar; paralo cual,se da un paso significativo alimplementar
el método de preparacién fisica militar, gue se enfoca en aplicar técnicas que fortalecen las
capacidades fisicas, afectivas y cognitivas de las damas y caballeros del aire permitiéndoles con
su trabajo, apoyar al cumplimiento de las misiones particulares de cada uno de sus repartos y
mantener el prestigio y credibilidad institucional tan fuerte como aquel 10 de febrero de 1995,
cuando nuestros bravos pilotos retornaron victoriosos del alto Cenepa.
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En los ultimos anos, el mando institucional a evidenciado
de manera directa los beneficios de la cultura fisica y es por
esto que en el ano 2014, el Estado Mayor de la FAE establece
politicas institucionales claras, para el desarrollo de la
cultura fisica en la Fuerza Aérea, politicas que determinan
los lineamientos que se deben cumplir para: la aplicacion
de la moderna preparacion fisica militar, la evaluaciéon de la
condicion fisica del personal militar profesional de la Fuerza
Aérea y la masificaciéon de la practica del deporte.

El segundo campo se desarrolla en el complicado mundo
del deporte competitivo, donde la Fuerza Aérea frente a la
significativa diferencia de magnitud organizacional de las
Fuerzas Terrestres y Naval, nunca ha visto disminuida su
voluntad competitiva, y en la memoria colectiva perduran
los logros deportivos nacionales de las décadas de los 80 y
90, cuando en los histéricos campeonatos inter fuerzas se
destacaban los equipos mas fuertes de nuestra institucion
como el ecuavoley, futbol, pentatlén militar y orientacion,
que son respetados hasta nuestra época.

En el ano 2004, la Escuela de Infanteria Aérea planifica
y ejecuta el primer inter escuelas de formacion de la
Fuerza Aérea, donde participan la Escuela Superior Militar
de Aviacién, la Escuela Técnica de la Fuerza Aérea y la
anfitriona la Escuela de Infanteria Aérea. Este campeonato al
convertirse en un semillero deportivo institucional, permitiria
entre el 2005 y 2012, que nuestros deportistas formen
parte importante de los equipos de alto rendimiento de la
FEDEME, obteniendo destacados logros internacionales.
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La inclusion del deporte militar como
parte de |la Secretaria Nacional del Deporte
marcd una diferencia significativa en
el deporte competitivo de las Fuerzas
Armadas al cambiar la figura de los
campeonatos inter fuerzas, por los Juegos
Militares Nacionales que al ser parte
del ciclo olimpico permiten considerar
a deportistas militares dentro de las
selecciones nacionales absolutas.

En las Ultimas cuatro versiones de estos
juegos, la FAE ha tenido una importante
participacion, manteniéndose en los
primeros cuatro lugares de un total de
nueve delegaciones, con los siguientes
medalleros.

MEDA

PLATA | BRONCE

Il Juegos Militares Nacicnales 2016 | 13 7 9 Campgeones
IV Juegos Militarcs Naconales 2017 4 3 5 Segundos
Vuegos Militares Nacionales 2018 1 16 8 Cuarlos

VI Juegos Militares Naconales 2019 | 9 22 16 Segundos

Mayo. Téc. Avc. Carlos Pesantez Moscoso
Jefe del Departamento de
Cultura Fisica COED

~

La voluntad de nuestros deportistas, la
cohesion de nuestros equipos y un sistema
de selecciones respaldado por politicas claras
emitidas a partir del 2017 desde el Estado Mayor
de la Fuerza Aérea han dado resultados positivos
gue se proyectan a una clara superacion.

Un capitulo brillante en el deporte
internacional para la Fuerza Aérea es su
participaciéon en el pentatlén aeronautico,
disciplina propia de la aeronautica militar que
evalla en los competidores sus destrezas para
la planificaciéon de vuelo, tiro, basquet, natacion
con obstaculos, pista militar de obstaculos,
esgrima y orientacion. A partir del ano 2009
cuando se asiste a la primera capacitacion sobre
esta disciplina en Brasil, el equipo con sede en
Quito ha conseguido sus principales logros en
los dos contextos de esta disciplina.

En contexto de vuelo: primer lugar en los 5tos
Juegos Mundiales Militares Brasil 2011, tercer
lugar en el Mundial de Pentatlén Aeronautico
Brasil 2014. En el contexto deportivo: segundo
lugar ubicacién general Open Campeonato
Mundial Lituania 2017, primer lugar masculinoy
femenino ubicacién general 12vo Campeonato
Open Brasil 2016, logros que han permitido que
el Ecuador mantenga 3 deportistas registrados
en los records del pentatlén aeronautico y sea
reconocido dentro del Consejo Internacional
del Deporte Militar CIMS, como una nacién
destacada en la practica de este deporte,
fortaleciendo la imagen institucional a nivel
internacional.

No se puede negar que observar la historia
del desarrollo del deporte en la Fuerza Aérea
es una tarea romantica y nostalgica que trae
a la mente logros y derrotas, que nos recuerda
cuantas veces disfrutamos de los aplausos
desde el pédium y cuantas veces aplaudimos
con dignidad el triunfo ajeno, experiencias que
nos han dejado una valiosa leccion aprendida,
demostrando que la ciencia del deporte
requiere de conocimiento, voluntad y apoyo
desinteresado.

La cultura fisica y el deporte competitivo son
parte fundamental del desarrollo sdélido de
nuestra institucion, siempre que la Fuerza Aérea
cuente con personal fisicamente entrenado y
deportistasdealtorendimientocomprometidos
con su funcién, veremos elevar nuestras alas
sobre los cielos de la victoria deportiva.

/
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ECUADOR NECESITA
UNA CULTURA
AERONAUTICA
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La aviacion no solo deberia ser cultura, sino también, una
costumbre, algo de cada dia y que todos los ecuatorianos
aprendamos y disfrutemos junto a nuestras familias como parte
de nuestra identidad y que histéricamente, nos ha marcado como
pais. Afo tras ano, cuando la Fuerza Aérea Ecuatoriana o cualquiera
de las ramas de las Fuerzas Armadas realizan algun espectaculo
o desfile aéreo, sorprende ver tantos comentarios negativos que
pasan por no tener una cultura aeronautica.

Lamentablemente, estos comentarios nacen de un
desconocimiento sobre el tema aerondutico, que en la actualidad
se ha alejado de la sociedad, al ver toda la industria como un tema
tabu o de acceso limitado. Este desconocimiento o criticas hacia la
actividad aeronautica es bastante complicado de entender, sobre
todo al ser un pais pequeno, con un aeropuerto en la gran mayoria
de ciudades.

Habiendo vivido toda la vida con aviones pasando dia y noche
sobre nuestras cabezas, no se entienden los comentarios que
buscan desprestigiar las actividades de una institucion y que
tienen una duracién de no mas de 3 horas en total de sobrevuelos
de entrenamiento hasta el show final. Incluso, hemos visto
situaciones donde se pone en duda la seguridad de las operaciones
de estos vuelos, algo que no puede estar en discusion, sobre todo,
porque esta en juego la imagen de las instituciones y seguridad
de los ciudadanos. Los aviones sobrevuelan bajo, si, dentro de los
parametros de la regulacidén aeronautica; hacen ruido, si, pero
en otros paises estas actividades son apreciadas y son motivo
de alegria entre toda la sociedad y junta a todos bajo un mismo
paraguas. Se entienden las molestias que el ruido puede generar,
perodiariamente hay busesy taxis pitando,camionesde gasy autos
con su Mmusica molestosa a toda hora, alarmas, construcciones y
mas, pero a estos la sociedad no muestra su molestia, sin contar
del gran ruido que se genera en épocas como navidad y aflo nuevo.

Ecuador debe seguir creciendo en su cultura aeronautica, de esto
son responsables aerolineas, Fuerzas Armadas, usted, yo y todos.
Hay que crecer en cultura aérea, mas aerolineas y mas eventos
como shows aéreos seran claves para volver a unir a la sociedad con
la aviacion, que debe ser un eje importante dentro de la educaciéon
de nuestra sociedad.tl

Ing. Nicolas Larenas
Consultor Aeronautico
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FUERZAS AEREAS DE
ECUADOR Y COLOMBIA
REALIZARON EL EJERCICIO
COMBINADO ANDES II

nlaciudad de Manta, del 24 al 26 de junio de 2019, se desarrollé el

Ejercicio Combinado de Interdiccion Aérea “ANDES II”, entre las
Fuerzas Aéreas de Ecuador y Colombia. El objetivo de este ejercicio
fue el de controlar el espacio aéreo de ambos paises y combatir el
delito transnacional del narcotrafico, realizando operaciones aéreas
e interceptando blancos de interés simulados; asi como también,
capacitar a las tripulacionesy a los centros de mando y control para
el beneficio mutuo de los miembros y para la seguridad y defensa
aérea de ambas naciones.

El evento de inauguracion fue presidido por el Grad. (SP) Oswaldo
Jarrin, ministro de Defensa Nacional, acompanado por el brigadier
general Mauricio Campuzano Nufez, Comandante General de la
Fuerza Aérea Ecuatorianay el general Ramsés Rueda, Comandante
de la Fuerza Aérea de Colombia.E8

Direccién de
Comunicacién Social FAE
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MISION

Desarrollar la capacidad militar aeroespacial,
qgue garantice la defensa de la soberania

e integridad territorial; y, apoyar con s

C

contingente al desarrollo nacional y a la

seguridad publica y del Estado.

VISION

Ser una Fuerza Aérea disuasiva,
respetada y aceptada por la sociedad,;
pionera en el desarrollo aeroespacial

nacional.
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